成都市城市轨道交通线网规模研究
         摘 要：在对成都市城市轨道交通线网规模的研究中，首先确定了线网规模研究的原则，然后通过采用出行需求分析法和线网服务覆盖面积法进行线网规模计算，最后提出成都远景年城市轨道交通的推荐规模。
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        1 确定线网规模的原则
        
        确定成都城市轨道交通线网规模的原则如下：满足城市远景年的交通出行需求；满足城市发展目标和环境的要求；不同区域的线网密度符合需求强度的梯度效应；借鉴国内外轨道交通建设发展的经验；留有适度发展余地，具有一定的发展弹性。
        
        2 线网规模匡算方法
        
        2.1 交通出行需求分析法
        出行需求分析法是通过轨道交通供需平衡分析而进行测算的方法。轨道交通线网规模，可以从出行总量与轨道交通线路负荷强度之间的关系推导而来，公式如下：
        L=Qαβlγ（1）
        Q=P×C×D（2）
        式中：L——线网长度(km)；Q——远景年城市公共交通总出行量（万人次/日）；α——远景年轨道交通在公共交通总客流量的比例；β——轨道交通换乘系数；γ——轨道交通线网负荷强度（万人次/km?日）；P——远景年城市总人口（万人）；C——远景年居民出行强度（次/日?人）；D——远景年公共交通占居民出行总量的比例。
        （1）城市特征参数：基于土地容量限制预测远景年成都市城市人口规模将达到1450万，其中中心城区实际居住人口640万，外围组团585万，流动人口为225万。
        （2）交通出行特征参数：根据2005年成都市主城区居民出行调查结果，中心城区居民人均出行次数为2.58次/日，外围组团为2.27次/日，参考国内外其它城市人口出行强度的增长规律，远景年中心城区和外围组团居民出行强度分别为2.70次/人/日、2.4次/人/日，流动人口为3.0次/人/日。成都市公共交通发展战略为大力发展公交，建立以轨道交通、快速公交为骨干，常规公交为基础，支线公交为支撑，出租车为补充的多层次立体公交系统，确立公交主体地位。预计远景公交出行的比例为50%左右，轨道交通占公交出行的50%左右。远景年轨道交通换乘系数由经验值确定为1.4。
        （3）线网负荷强度：国外轨道交通建设有两种模式，一种是采用高运量、低密度的线网，负荷强度高；另一种是采用低运量、高密度的线网，负荷强度低。
        （4）出行需求分析匡算规模：远景年轨道交通线网需求规模（见表1）。
        2.2 线网服务覆盖面积法
        不同区域由于土地利用性质的不同，导致人口就业密度的不均衡，从而导致对轨道交通的需求不均衡。因此不同区域线网规模应按不同的线网覆盖密度分别予以计算，其公式如下：
        L=ni=1li（3）
        li=Si?mi（4）
        式中：L——线网总长度（km）；1i ——第i研究区域线网长度（km）；Si ——第i研究区域线网有效覆盖面积（km2）；mi ——第i研究区域线网密度（km/ km2）。
        鉴于成都市城市特点，将其分为3个研究区域，分别为一环内的核心圈层（28.3km2）、一环至三环的中间圈层（160.7km2）、三环外的外围圈层（882km2）。
        在城市一环内的核心圈层，乘坐轨道交通的乘客大多数居住在距车站步行时间不大于15min的范围内，乘客一般在车站的停留时间为3~5min，步行速度为4km/h，由此确定市中心区轨道交通车站的吸引范围为半径650~800m（宜取650m）的圆形区域内。
        在其它范围，步行去车站的距离每侧在800~1000m的范围内，除此之外，骑自行车或乘常规公交去车站换乘的距离采用以下竞争模型标定吸引范围。
        
        3 结论
        
        通过以上分析研究可以得出，按照远景年城市客运需求分析方法，成都市快速轨道交通线网规模在381~444km的范围内；按照线网服务覆盖面积计算，成都市城市快速轨道交通线网规模为381km。两种计算方法得出的数据基本吻合，由此推荐成都市远景城市快速轨道交通线网合理规模为380km左右。转

