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摘要：我国大型游乐场所停车场规划设计缺乏科学、有效

的规范指导及实践经验。通过收集已成熟运转的全球各地

迪斯尼乐园地面停车场数据，探讨大型游乐场所停车场规

划设计的相关因素，如停车需求、停车方式、出入口设计

等。统计分析不同的停车场规模、泊位平均面积、停车方

式、出入口、内部通道长度等特征，得出停车场泊位数与停

车方式、泊位平均面积、出入口数、出入车道数、内部通道长

度之间的定量关系。

Abstract： The current parking lot design for large amuse-

ment parks in China lacks of solid specifications and effective

guidelines derived from practical experience. By collecting

parking data from Disneyworld amusement parks around the

world that have been in operation for many years, this paper

studies the factors in parking planning and design for large

amusement parks such as demand, characteristics, and en-

trance/exit design. By analyzing the size of parking lots, aver-

age area of parking space, parking pattern, entrance and exit,

and length of internal parking circulation corridor, the study

develops the quantitative relationship between the number of

parking spaces and other factors such as parking pattern, aver-

age area of parking space, the number of entrance/exit and

roadway, as well as the length of internal circulation corridors.
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0 引言

近年来，集购物、餐饮、休闲娱乐等各

项功能于一体的大型游乐场所在大中城市快

速发展。与此同时，大型游乐场所的停车问

题也日益突出。目前我国停车场设计主要遵

循现行建筑设计标准《汽车库设计防火规

范》 (GBJ167—84)、《汽车库、修车库、停

车场设计防火规范》 (GB50067—97)和公安

部、原建设部拟定的停车场建设和管理暂行

标准(如 1988年颁布的《停车场规划设计规

则》和《停车场建设和管理暂行规定》 )。但

由于这些规范、标准形成年代较久，对大型

游乐场所的停车问题涉及较少。虽然近年来

各地政府陆续颁布了地方性停车规划设计规

范，但仍较少涉及这一问题，仅给出了一般性

的泊位配建指标。因此，我国大型游乐场所

停车场规划设计缺乏科学、有效的规范指导。

在相关规范、参考资料和实际经验不足

的情况下，通过收集国外成熟运转的大型游

乐场所的停车场数据，统计分析有关停车需

求、设计等参数，可为国内类似的停车场规

划设计提供参考。迪斯尼乐园是全球著名的

大型主题公园，经过实践检验，其停车场运

转成功、可靠，且相关数据比较全面，分析

其停车数据得出的结论具有较好的普适性。

因此，本文以全球各大迪斯尼乐园停车场数

据为基础，进行大型游乐场所停车场规划设
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计的实证分析。

1 大型游乐场所停车需求

发达国家对停车需求预测进行的研究[1－4]，基

本上是定量分析土地利用与停车需求的关系，进

而得出不同土地利用状况下的停车需求规律。这

种预测方法的有效性是建立在大量可靠统计数据

的基础上。目前我国沿用这种方法的困难很大，

原因是缺少系统、可靠的相关统计数据，导致预

测结果缺乏实用性。

对已成功运转的类似停车场进行数据统计分

析，得到具有规律性的结果，是一种更高效易行

的方法。研究大型游乐场所的停车需求特征，分

析停车面积与建筑占地面积的关系以及人均停车

面积的规律性，探讨以建筑占地面积和游客数量

确定停车场总面积的方法，在实用性上有很大的

优势。对适用的建筑直接利用这些规律，比建立

严格的停车需求预测模型、计算相关建筑停车需

求更简便实用，尤其是在没有可靠的需求预测模

型积累条件下。

表 1为全球各大迪斯尼乐园建筑占地面积与

停车场总面积情况(香港迪斯尼乐园由于投入运营

时间偏短未纳入统计)。从表 1 和图 1 可以看出，

停车场总面积均比建筑占地面积少，但美国两家

迪斯尼乐园停车场总面积更接近建筑占地面积，

法国和日本迪斯尼乐园停车场总面积则明显较

小。可见，即使是全球统一的迪斯尼乐园，在停

车需求上也要考虑各国的实际情况。另外，在人

均停车面积方面，除巴黎略高外，其他 3个迪斯

尼乐园均为2 m2·百人-1。

美国迪斯尼乐园提供的一个重要经验是：当

停车数量约为停车场泊位数的85%~95%时，停车

系统运转最为高效。空余一定比例的泊位不但使

寻找空位变得相对简单，而且可以作为特定用户

的预留泊位，同时可补偿误停车辆或堆雪占用的

空间，应对偶发高峰。因此，停车需求应考虑这

部分设计余量。

2 停车方式选择

在停车场面积一定的条件下，合理选择停车

方式可以提高停车场泊位数。垂直式和斜列式是

两种常用的地面停车方式。停车场为长方形时，

选择垂直式能够最有效地利用长边，但对短边的

利用不理想。同时，要求停车场内部通道设置得

较宽才能有效运转，这也会使这种方式的车均停

车面积增大。斜列式的特点是停车带宽度随车身

停放角度而异，能够最有效地利用短边，而短边

利用率的提高显然比长边利用率提高带来的整体

效益大。斜列式只需要较窄的通道即可有效运

转，环状单向通道是最合理的选择，但要求场地

短边尺寸应足够大，否则难以容纳环状通道系统。

通过全球迪斯尼乐园地面停车场的数据说明

停车场泊位数与停车方式的关系。从图 2可以看

国家

美国

美国

日本

法国

城市

洛杉矶

奥兰多

东京

巴黎

建成时间

1955年

1971年

1983年

1992年

建筑占地面积
/hm2

30

43

约80

约50

停车场总面积
/hm2

27

38

36

36

游客数量
/(万人次·a-1)

1 460

1 600

1 650

1 200

停车场总面积与
建筑占地面积比

0.90

0.88

0.45

0.72

人均停车面积
/(m2·百人-1)

1.85

2.38

2.18

3.00

表 1 全球迪斯尼乐园停车场数据统计

Tab.1 Statistics on parking lots in Disneyland Parks around the world
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比
值
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洛杉矶

城市
奥兰多 东京 巴黎

停车场总面积与建筑占地面积比
人均停车面积/(m2·百人-1)

图 1 全球迪斯尼乐园停车场总面积与建筑占地面积比
以及人均停车面积

Fig.1 The ratio between the area of parking lot and amusement
park construction area, as well as the area of parking space

per person in Disneyland Parks around the world
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出，泊位数偏少的停车场(一般在500个泊位以内)

多采用垂直式。这种停车场的位置一般在建筑物

附近，用地相对较小且不规则，垂直式停车方式

对用地的利用灵活性高，适合于较小规模的停车

场。而停车场泊位数达到1 000以上时基本采用斜

列式，因为用地相对较大时可以发挥斜列式的优

点。停车场泊位数为500~1 000时，采用垂直式与

斜列式的比例不相上下。这些特点可以从图 3中

更明确地体现，停车场泊位数为 500以内的泊位

平均面积集中在25~<30 m2，泊位数为500以上的

泊位平均面积集中在20~<25 m2。综上所述，停车

场泊位数为 500 以下选择垂直式，泊位数达到 1

000以上选择斜列式是最有效率的停车方式选择。

3 停车场出入口设计

停车场出入口设计应当考虑以下因素：1)车

道的数量和位置；2)出入路线的数量；3)车道宽

度和转弯半径；4)环境和视距要求；5)车道的出

入控制；6)步行和自行车出入口；7)特殊车辆(如

公共汽车和卡车)的停放；8)诱导系统。总的设计

目标是在保证安全、快捷的前提下减少出入口的

数量，这不仅对外部交通影响最小，而且也方便

内部使用。

1) 泊位数与出入口数、车道数的关系。

通过对全球迪斯尼乐园停车场泊位数、收费

情况、出入口数、车道数的统计分析得到表2。

①泊位数<500。

小型停车场出入口为1个，分别设置1条入口

车道和 1条出口车道即可满足要求。停车场入口

位置可直接与停车场周边的道路衔接，且不需要

设计对外衔接通道即可保证不影响周边交通。

②泊位数为500~3 000。

这类停车场出入口设计较为灵活，一类是设

置 1个出入口并划分出入车道，出入车道分别与

内部通道连接，方便出入，互不干扰；另一类是1

个入口、1个出口，一般入口车道数比出口车道数

多。在停车场内部，设计出入口与泊位通道的连

接通道，并保证有足够的场地，以免车辆在街道
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图 2 停车场泊位数与停车方式关系图

Fig.2 Relationship between the number
of parking spaces and parking pattern
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图 3 停车场泊位数与泊位平均面积关系图

Fig.3 Relationship between the number of parking
spaces and average area of parking space

停车场泊位数

<500

500~3 000

>10 000

免费

收费情况

免费

免费

收费

入口数 出口数

1

2

1

1

2

1

1

1

1

入口车道数

3

4

8

10

1

出口车道数

2

2~3

4

2

表 2 停车场泊位数与出入口数、车道数的关系

Tab.2 Relationship between the number of parking spaces and the number
of entrances/exits and number of lanes at each entrance/exit 个
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上等待。

③泊位数>10 000。

在迪斯尼乐园周边有一类由六七块停车场构

成的一个大型停车场群，每块停车场泊位数达

1 000以上，可看作是独立的停车场，但整个停车

场群具有统一的出入口。当停车场为免费时，出

入口数大于 2个，同时，在停车场内外均需设计

连接通道以保证车流顺畅；当停车场为收费时，

入口数量需要严格控制，为了保证车流不对周边

交通造成影响，需要在增加入口车道数的同时，

在停车场外设计足够长的衔接通道。

2) 泊位数与通道总长度的关系。

停车场泊位数与通道总长度存在明确的线性

关系，通过对图 4的两条回归直线求交可知，泊

位数在 700以下时采用垂直式停车方式较节省通

道长度，泊位数在 700以上时采用斜列式较节省

通道长度。由于斜列式设置单向环状通道，因

此，停车场的泊位数越少通道长度相对越大。

根据表 3泊位数与通道总长度的关系，在选

择停车方式后，当通道宽度和长度确定后就可以

估算出通道占用停车场的面积，依据不同停车方

式的泊位平均面积，可以估算停车场的面积以及

对应的泊位数。另外，在选择停车方式后，通过

确定的泊位数可以推算相应的通道长度。

4 停车场系统的级配

大型游乐场所一般无法用单一停车场解决全

部停车需求问题，需要规划多个不同规模的停车

场构成停车场群，这就涉及整个停车场系统中不

同规模停车场的组成结构问题，简称为停车场系

统的级配问题。表 4对全球迪斯尼乐园停车场进

行分类，可以看出，泊位数为500~1 000的停车场

应用较少，应用较多的两类停车场是泊位数为500

以下的小型停车场以及1 000以上的大型停车场。

5 实证分析总结

通过实证分析，对以迪斯尼为代表的大型游

乐场所的停车场规划设计得出以下结论：

1) 停车场规模受到用地、停车需求、收费情

况的影响。在项目确定停车场总面积的情况下，

可估算泊位数。停车方式与泊位平均面积、停车

场泊位数的关系见表 5。建议泊位数为 500~1 000

停车方式

垂直式

斜列式

100

200

500

800

1 000

500

1 000

2 000

3 000

5 000

泊位数/个 通道总长度/m

320

520

1 150

1 780

2 200

1 180

2 140

4 080

6 020

9 890

表 3 两种停车方式不同泊位数对应的通道总长度

Tab.3 The length of corridors corresponding to two types
of parking pattern with different numbers of parking spaces

停车场规模
/泊位

<500

500~1 000

>1 000

26

8

19

数量/个

5 971

5 791

42 102

数量/个比例/%

49

15

36

11

11

78

比例/%

表 4 大型游乐场所各类停车场、泊位数的比例

Tab.4 Percentage of different types of parking lots and different
number of parking spaces in large amusement parks

停车场 泊位

停车方式

垂直式

斜列式

22~<25

25~<30

30~<35

21~<25

25~30

泊位平均面积/m2 建议泊位数/个

<500

>1 000

停车服务舒适度

中

高

低

中

高

表 5 停车方式与泊位平均面积、停车场泊位数的关系

Tab.5 Relationship between parking pattern, average area of parking space
and the number of parking spaces
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时，应根据实际停车需求以及周边土地利用情况

灵活确定停车方式。

2) 停车场出入口数主要受停车场泊位数、收

费情况的影响。实际操作中，可参照表 6确定不

同规模停车场的出入口数及车道数。从实证经验

来看，大型游乐场所停车场的对外出入口数远比

直观经验感觉要少，说明设置过多出入口并不利

于缓解停车场交通流对外部交通的干扰。另外，

大型停车场可以通过分区进行管理，利用内部通

道将停车场分成若干区域，便于寻找泊位且可以

减少出入口数。

3) 与对外出入口设计相匹配的是内部通道的

合理设计，要求从出入口到每个泊位连接顺畅，

内部通道总长度与泊位数的关系可以反映通道设

3.0

1 400

通
道
总
长
度

/k
m

2.5

2.0

1.5
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0.5

0

泊位数/个

600 800 1 2001 0004002000

y = 2.092 9x + 107.5

R2 = 0.860 9
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18
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道
总
长
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y = 1.935 8x + 212.37
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6

4

2

b 斜列式

图 4 停车场泊位数与通道总长度的关系

Fig.4 Relationship between the number of parking spaces
and the total length of circulation corridors

停车场泊位数

>1 000

≤1 000

免费

收费

停车性质

免费

收费

入口数

1~2

1

1~2

1

入口车道数

2~4

2~4

4~8

4~10

出口数

1

1

1

1

出口车道数

2~3

2

2~3

2

表 6 停车场泊位数与出入口数、出入口车道数的关系

Tab.6 Relationship between the number of parking spaces, entrance/exit
and number of lanes at each entrances/exits 个
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