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——对交通规划几个问题的思考 
 

喧嚣中的冷静 

1 



变革 

多元与融合 

创新 

 



质疑 



差异 



底气不足 

共识不够 

声音太小 



两个话题： 

公共交通： 

停车： 



公共交通 



公共交通 

 

公交优先已成共识，分担率目标志存高远 



控
制
性
详
细
规
划 

轨道交通出行需求 

地面公交出行需求 

小汽车出行需求 

步行出行需求 

路权：轨道交通线路走廊 

路权：机动车道 

路权：人行道 

路权：自行车道 自行车出行需求 

没有路权 

公共交通 



公共交通 

左冲右突， 

步履维艰！ 



公共交通 

我们要路权 



在控规（法定规划）层面明确公交路权。 

交
通
方
式
划
分 

轨道交通出行需求 

地面公交出行需求 

小汽车出行需求 

步行出行需求 

路权：轨道交通线路走廊 

路权：机动车道 

路权：专用步道或人行道 

路权：自行车道 自行车出行需求 

路权：公交专用路（道）、共用车道 
路
权
规
划 

公共交通： “路网规划”        “路权规划” 



不应把乘客“逼向”公共交通，而应 “引向”公共

交通！ 

公共交通 



停车 



“停车”问题的关键 

没有处理好机动车的拥有和使用问题 



第一个疑问：为什么会有如此大的缺口？ 

缺乏对机动车增长的长远思考和使用控制，不可避免都陷入了“停车难”这个泥

潭 



第二个疑问：机动车拥有量需不需要约束？ 

香港：1976年《第一次整体运输研究》中，明确提

出“兴建地下铁路系统，控制私家车对整体交通的

影响，采取限制拥有及限制使用两方面政策“ 

北京、上海、广州、贵阳等，已经开始限牌限行 



第二个疑问：机动车拥有量需不需要约束？ 

长期以来，我们在综合

交通规划中没能很好地

回答这个问题！ 



第三个疑问：停车位与公交优先之间应该是什么关系？ 

基本车位 机动车保有量 

出行车位 

公交优先发展， 

步行、自行车发展 

机动车使用量 



结语 

“公交优先” 

       创新控规编制办法，将 “路网规划”调整为“路权规划”。 

       在法定规划层面明确各种交通方式的路权，从根本上保障

“公交优先”有可以实施的空间载体和资源条件。 



结语 

“停车” 

一是：机动车的拥有和使用应该有一个控制目标； 

二是：中心区停车难问题应主要通过大力发展公交，步行，自

行车交通来解决； 

三是：形成共识，积极作为，将市民出行引导到公交，步行，

自行车上去。 



结语 

1、公交没有路权，能优先吗？ 

2、只靠增加停车位，能解决中心区停车难吗？ 

以上言论纯属个人观点，欢迎大家争论！ 

 


