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高快速路复合通道交通详细规划——以顺德区碧桂路北段为例 

王岳如 
 

【摘要】随着我国经济社会的快速发展，发达地区土地资源紧张局面日益突出，征地拆迁的

成本和难度大幅提高，新建城市快速路通道十分困难。本文以顺德区碧桂路北段为例，制定

了城市快速路碧桂路与广珠西线高速公路局部路段采用复合走廊的规划方案，提出了高、快

速路复合通道在横断面布置、高快速功能转换、沿线节点设置等方面的处理手段，以及多种

方案的比选考虑因素，探讨高快速复合通道的交通详细规划方案编制方法。 

【关键词】高速公路、快速路、复合通道、交通详细规划 

 

随着我国经济社会的快速发展，发达地区土地资源紧张局面日益突出，征地拆迁的成本

和难度大幅提高，新建城市快速路通道十分困难。本文以顺德区碧桂路北段为例，制定了城

市快速路碧桂路与广珠西线高速公路局部路段采用复合走廊的规划方案，提出了高、快速路

复合通道在横断面布置、高快速功能转换、沿线节点设置等方面的处理手段，以及多种方案

的比选考虑因素，探讨高快速复合通道的交通详细规划方案编制方法。 

1 碧桂路概况 

碧桂路是佛山市顺德区一条非常重要的南北向快速路，是顺德区“三横四纵”快速路网络

的重要组成部分，由于碧桂路北滘段改造作广州西线高速公路后，现状碧桂路只能连接至三

乐路口，替代道路群力路也没有完全拓宽完成并衔接，不但给该片区造成交通瓶颈，而且导

致顺德东部片区南北向快速道路交通受到严重制约，影响到顺德区整个网络结构。碧桂路南

段于 2008 年开始快速化改造，2010 年 6 月，碧桂路改造工程主线正式通车，碧桂路规划里

程约 32 公里，道路红线控制为 80 米，按双向八车道设计并设置辅道。作为主要承担顺德

东部片区沿线主要功能分区（镇街）之间快速联系的碧桂路，其南段在完成快速化改造后达

到“无红灯阻碍，多条车道无缝连接通行”，碧桂路 北端与三乐路相接，位于碧桂路西侧

0.38 公里的群力路（规划的碧桂路北段线位）与三乐路为右进右出路口，而群力路只有双向

4 车道，且沿线平面交叉口和单位出入口众多，且北端只能通过右进右出方式进出 105 国道。 

2 规划思路及方法 

2.1 规划目的 

开展碧桂路北段交通详细规划的目的是： 

（1）明确建设碧桂路北段的必要性。提出碧桂路北段在顺德区所承担的功能作用；理

清碧桂路北段与广珠西线高速的功能关系。 

（2）确定碧桂路北端衔接点位置。碧桂路规划为快速路，在佛山、顺德干线路网中的

线位没有完全明确，北端衔接终点存在争议，需要明确其应延伸至横五路还是魁奇路。 
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图 1 碧桂路在顺德区和佛山市的位置示意图 

（3）确定碧桂路北段的建设规模。按照快速路的功能要求，提出碧桂路北段的建设规

模，确定其标准断面车道数。 

（4）落实碧桂路北段的工程可行性。碧桂路北段穿越城市建成区，不可避免将产生征

地拆迁，因此需要结合功能定位落实其工程可行性，合理确定道路的平面方案及相交立交节

点方案。 

（5）平均出行距离 

由于汕尾市建成区面积较小，且主要以区内出行为主，机动化平均出行距离都较低，

仅为 2.9 公里。其中市城区机动化出行距离为 3.3 公里，陆丰机动化出行距离 3.1 公里，海

丰机动化出行距离为 3.5 公里，陆河机动化出行距离为 2.6 公里。 

2.2 技术路线 

交通详细规划工作分为三个阶段，各阶段的主要工作内容如下： 

第一阶段（基本分析）：开展现状踏勘与资料收集工作，总结分析本项目规划建设存在

的客观问题与条件；解读与分析上层次相关规划，明确本道路的性质和功能，确定本项目的

规划设计目标和要求，得出规划方案的总体原则；根据道路的性质和功能，结合客观问题与

条件，提出该项目规划设计的基本原则。 

第二阶段（方案设计与评价）：根据该项目规划设计的基本原则，结合区域规划路网，

开展交通组织设计，初步方案设计及详细规划方案；根据交通预测结果，对规划方案进行交

通运行适应性定量测试与分析，并结合定性分析对规划方案进行综合评价和优化调整，并提

出推荐方案。 

第三阶段（投资、计划与资询审查）：提出推荐方案的投资估算及方案的实施计划，并

开展相关部门及专家意见咨询和审查，优化调整并形成规划设计 终成果。 
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图 2 技术路线图 

2.3 规划核心思路 

根据上层次相关规划对碧桂路提出的要求，以及分析得到的碧桂路的功能定位，结合区

域现状主要交通问题，确定了本次规划的核心思路：  

（1）满足快速路服务沿线功能要求及与其相适应的道路线形技术标准； 

（2）满足快速路与沿线主要相交道路的衔接转换功能要求； 

（3）结合其建设规模要求，合理布设道路横断面； 

（4）协调处理好与周边重大交通基础设施建设关系要求（广珠城际、广珠西线高速公

路等）； 

（5）兼顾周边社会景观环境，工程经济合理，减少拆迁，节省投资。 

2.4 总体规划设计原则 

在规划核心思路的指导下，本次交通详细规划在道路横断面、平面、纵断面、相交道

路节点、公交、行人设施等几个方面制定了规划设计原则。 

（1）道路横断面：根据碧桂路的功能定位，合理布设机动车道、人行道和自行车道，

满足各种交通流的功能要求，同时结合广珠西线高速、广珠城际轨道以及道路线位两侧建筑

和用地情况，确定道路断面； 

（2）平面与拆迁：在满足技术标准的前提下，综合协调沿线建筑现状和用地规划，优



4 
 

化碧桂路平面，减少拆迁和工程投资； 

（3）纵断面：在满足技术标准的前提下，使道路尽量贴合地形。 

（4）相交节点：按城市快速路节点间距要求，根据相交道路功能、衔接转换要求，确

定沿线节点规划布局形式和节点规划设计方案； 

（5）公交设施：按 500~1000 米左右间距设置公交停靠站； 

（6）行人设施：按 250~1000 米间距设置行人过街设施。 

2.5 建设规模与技术标准 

碧桂路北段南起龙洲路，北至南海区魁奇路延长线，道路总长约 15 公里，全线基本为

新建道路，规划主线双向 6 车道+双向 4 车道辅道，红线宽 63~100 米（部分路段与广珠西

线高速公路共线）。本项目采用城市快速路技术标准，计算行车速度 80 公里/小时。 

根据道路功能等级，本项目采用的主要技术指标如下。 

表 1 主要技术指标表  

序号 技术名称 本项目采用技术指标 规范要求 
1 道路等级 快速路 快速路 
2 设计年限 20 年 20 年 
3 计算行车速度 V=80km/h V=80、60km/h 
4 车道数 双 6 主线 +双 4 辅道  
5 车行道宽度 3.5、3.75 米  
6 道路 大纵坡 3.267％ 4％ 
7 设超高 小半径 500 米 400 米 
8 路面类型 沥青混凝土 

3 规划方案 

3.1 总体线位 

本次规划根据《佛山市综合交通规划》和《顺德区交通规划》，综合协调沿线建筑现状

和用地规划，规划范围南起现状碧桂路-龙洲路节点，北至南海区魁奇路延长线，道路总长

约 15 公里，全线基本为新建道路。本次规划研究过程中综合考虑各方面因素，提出了多条

可能线位，经与甲方及相关镇街、单位多轮协调， 终提出了本次碧桂路北段的推荐方案线

位，并保留两段比较线位方案。 

碧桂路北段推荐线位南起现状西龙洲路，在现状西海大桥西侧修建一条新的单向 4 车

道桥梁，与现状西海大桥共同构成双向八车道通道；跨过顺德水道后走现状碧桂路线位；线

位向北延伸，在与三乐路形成立交节点处北行方向半幅路摆到广珠西线高速东侧，南、北行

两幅路分别布置在高速公路两侧，与其形成复合通道；线位继续向北延伸，在跨过横五路后

南行方向跨过广珠西线高速，与北行线位合并成统一路幅；线位继续向北延伸进入南海区范

围，并局部利用现状已建成的港口路延伸至魁奇路延长线。 

本次规划保留了两段比较方案。一段是碧桂路在跨越顺德水道之前，北行线位就跨过

广珠城际轨道和广珠西线高速，在广珠西线高速东侧新建跨顺德水道的单向 4 车道桥梁，从

而提早将道路两幅分别布置在高速公路两侧；另一段是在三乐路和 G105 之间利用现状群力
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路作为替代线位。 

 

图 3 总体线位示意图 

3.2 标准横断面 

为协调各种交通方式在碧桂路上的合理运行，需要结合两侧用地性质，合理设置碧桂

路的横断面，为道路所承载的机动车、公交、行人和自行车等交通方式提供一个良好、舒适

的通行环境。 

规划道路横断面布置原则如下： 

（1）主辅分离，确保快速功能的实现； 

（2）满足机动车、公交、行人和自行车等各种交通流功能布设的要求； 

（3）结合广珠西线高速、广珠城际线以及道路线位两侧建筑和用地情况，在满足道路

交通功能的前提下尽量减少拆迁和用地调整。 

 机动车道 

根据交通预测和交通分析结果，碧桂路北段需设置双向 6 车道主线+双向 4 车道辅道，

本次规划推荐大部分路段按此标准布置，在跨越大型河道（如顺德水道、潭州水道）时，主

辅道合并采用双向八车道。 

 慢行道 

碧桂路北段穿越城市建成区，对沿线用地起到服务功能，需要布置步行和自行车设施，

综合考虑沿线慢行交通需求及用地、道路红线控制等因素，碧桂路沿线需要布设 4 米宽的慢

行道，步行和自行车交通并行设置。 

 绿化带 

为了保证主辅道间的开口和加减速车道的设置，同时为了便于设置沿线大量的菱形立

交节点，主辅道间设置 5 米宽的分隔带；慢行系统和辅道机动车道之间设置 1.5 宽的分隔带。 

3.3 规划平面、横断面方案 
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本项目结合沿线土地利用和实际建设条件，在总体线位方案和推荐横断面方案的基础

上，对道路平面和横断面方案进行调整，下面就与高速公路并线的三乐路~G105 段介绍本次

规划碧桂路北段的平面和横断面方案。 

 推荐方案 

该段道路南行和北行两个方向分两幅分别沿广珠西线高速两侧布置，与高速公路形成

复合通道，道路标准路段红线宽 100 米。 

 

图 4 推荐方案（三乐路~G105 段）标准横断面图 

规划道路紧贴高速公路，以避免征地拆迁，同时结合规划路网完善与相交道路的节点，

沿线布置公交、慢行系统设施。 

 
图 5 三乐路~G105 段平面图 

道路在跨过三乐路后需要经过广珠西线高速顺德收费站，由于道路西侧用地受限，同

时为了保证快速路主线线形标准，南行方向主线高架从收费站范围内高架穿过，而辅道从收

费站外围通过。道路东侧靠近明渠，无用地开发，北行方向利用收费站和明渠之间的空地穿

过。（详见附图 10079X-08、09 及附图 5-10） 
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图 6 推荐方案穿越顺德服务区段平面图 

 比较方案 

上层次相关规划中提出了利用广珠西线高速西侧的现状次干道群力路作为碧桂路北段

在三乐路~G105 段的替代线位，本次规划在上层次规划基础上，对群力路线位进行了认真研

究，从群力路本身道路条件和两侧用地、建筑布置情况出发，确定道路 60 米红线控制宽度，

并提出了分别沿一侧建筑边线对群力路拓宽的两个线位方案。两个方案的线形指标等基本一

致，区别主要体现在拆迁量。向左侧拓宽的方案需要拆迁 4.5 万建筑（砼 0.5 万，砖 4 万），

而向右拓宽需要拆迁 11.8 万平方米建筑（砼 0.8 万，砖 11 万），因此采用向左拓宽群力路的

方案来作为碧桂路在 G105 以南路段的比较方案。 

 

图 7 群力路比较方案平面图
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图 8 群力路段比较方案标准横断面图 

比较方案的碧桂路在跨过顺德水道落地后，道路线位向西偏移，沿广珠城际轨道西侧

延伸至三乐路，并与群力路相接，规划道路主线从广珠城际轨道跨群力路的门式墩下穿过，

两侧辅道从门式墩外侧通过。 

 

图 9 群力路段比较方案与城际轨道关系示意平面图 

 综合比选 

表 2 综合比选表 

比选内容 推荐方案 比较方案 
用地分隔 与高速公路共走廊，没有新产生分隔 与高速公路之间形成窄带用地，造成分隔

交通服务功能 较好 对高速东侧碧江片区服务不好 
节点布局 较好 较差 
拆迁 1.5 万平方米 4.5 万平方米 

协调工作 需与广珠西线高速协调 需与北滘街道及相关单位协调 
综合结论 推荐 不推荐 

4 结语 

随着我国社会经济的持续发展，土地资源将越来越紧张，本文旨在以佛山市顺德区碧桂

路为例，探讨高速公路与快速路采用复合通道建设的规划设计方法，为类似项目提供参考。 
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