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摘要：年轻新手驾驶人的道路安全始终是一个难题，独立持照并拥有自己车辆的年轻驾驶人是道路

上最大的危险。此外，车辆安全是所有道路使用者(包括乘车人员和弱势道路使用者，如骑行者、

行人等)在道路交通事故发生时生存率的关键因素。为了更清楚地了解车辆如何被选择，并深入了

解年轻新手驾驶人对车辆安全以及其他因素的重视程度，来自澳大利亚两个州的青少年被要求设计

他们心目中的“完美汽车”。研究结果对年轻新手驾驶人以及不同年龄段、经验值的驾驶人如何预

防伤害并提升安全均具有重要的参考价值。青少年在描绘完美汽车时对安全性以外的要素关注度较

高，这些非安全性要素很可能在车辆购买决策中也拥有较高影响。父母和青少年在考虑购车以及与

安全驾驶相关的保险及其他激励因素时，应接受关于非安全性要素相关的风险以及安全性要素相关

的好处方面的教育。 这种奖励和教育应该更广泛地针对各年龄段的驾驶人(和乘客)。此外，该研究

方法也是一种创新，通过有目的地介入特定的弱势群体开启其潜在的发声渠道。

关键词：年轻的新手驾驶人；青少年驾驶人；车辆；安全性；购车决策；介入措施
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Abstract: Young novice driver road safety remains an intractable problem; independently-licensed young

drivers with access to their own vehicle at greatest risk on the road. Moreover, vehicle safety is a critical

factor in the survivability of road crashes for all road users, including the vehicle occupants and vulnerable

road users such as cyclists and pedestrians. To better understand vehicle choice, and therefore to gain in-

sight into where young novice drivers weigh vehicle safety amid other considerations, teens from two Aus-

tralian states were given the opportunity to design their ‘perfect car’. The findings have intervention im-

plications for young novice driver injury prevention and safety promotion specifically, and for drivers of

all ages and driving experience more generally. Teens rated features other than safety very highly in their

‘perfect car’, and it is likely these non-safety-focused features similarly rate highly in vehicle purchase

decisions. Parents and teens alike need to be educated regarding risks associated with non-safety-focused

features (and benefits associated with safety features) with consideration of insurance or other incentives

for purchasing and driving safer vehicles. Such incentives and education should target drivers (and passen-

gers) of all ages more generally. In addition, the methodology is also an innovative means by which to en-

gage with intervention targets, revealing potential messaging avenues for a particularly vulnerable popula-

tion.
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年轻新手驾驶人理想的汽车要素是什么年轻新手驾驶人理想的汽车要素是什么？？
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11 研究背景与文献综述研究背景与文献综述

年轻的新手驾驶人①(即年轻驾驶人)在道

路交通事故中造成的伤亡比例居高不下，因

此全世界都对其安全性深表忧虑。 例如，

2001—2010 年，澳大利亚和新西兰 18 岁驾

驶人的伤亡率在所有道路交通事故中最严

重[1]。 在澳大利亚昆士兰州，尽管这些年轻

驾驶人仅占所有持驾照人口的 6.1%[2]，但有

17.6%导致一名或多名伤患住院的道路交通

事故由17~20岁的驾驶人造成[3]。

研究均显示，大多数年轻驾驶人可以拥

有自己的车辆或可以独自驾驶车辆，他们承

认自己会从事冒险的驾驶行为，例如危险的

驾驶行为、碰撞和违法犯罪等[4-9]。年轻驾驶

人往往驾驶较小、较旧的车辆，提供较少的

防碰撞机制(例如电子稳定性控制)和防碰撞

措施(例如气囊)[10-13]。车型年份增加5年，年

轻驾驶人在车祸中受到致命伤害的概率增

加5%[14]。

父母对青少年购车起关键作用[15-16]。令

人高兴的是，当父母被问及他们为孩子购买

的机动车类型时，青少年驾驶人的安全问题

在他们的决策中具有主导性，他们知道什么

是车辆的理想安全要素。尽管如此，父母还

是希望为年轻驾驶人购买更小、更便宜，却

不太可能拥有这些安全要素的车 [17]。此外，

年轻驾驶人在购车方面也很有影响力，他们

选车时通常首先关注安全性以外的要素 [16]。

美国的男性青少年在一份报告中指出他们

理想车辆的 5个关键要素依次为：1)表现，

2)外观，3)音响系统，4)可改装，5)轿跑车

(coupe)[18]。 这些发现与针对澳大利亚的研究

结果一致，即年轻驾驶人将车辆的颜色和立

体声作为关键要素 [16]。英国年轻驾驶人开

高性能汽车的总体风险升高，尤其是在夜

间 [19]，由女性选择的车辆(四轮驱动车)具有

更高的风险(例如，相比男性驾驶四轮驱动

车的伤亡率比驾驶普通车辆高13%，女性的

该指标高出28%)[20]。针对澳大利亚维多利亚

州车祸事故的分析显示，如果年轻驾驶人的

车辆具有最佳防撞等级，而不是自己又小又

旧的车，则发生道路碰撞车祸时伤亡率可降

低89%[21]。

传统的WEIRD(西方、受过教育、工业

化、富裕、民主)国家[22-23]对机动车购买行为

和安全性的认识逐渐提高，哥伦比亚和中国

等快速机动化国家也对驾驶安全产生浓厚兴

趣。 汽车安全应该引起人们的广泛关注，

特别是当对哥伦比亚这样的发展中国家进行

调查研究发现，年轻驾驶人使用的车辆有一

半安全评级为 0~2，该评级体系为 0~5(高值

反映较高的车辆安全性[24])。同样，对中国的

观察研究显示，机动车乘客并不会一直系安

全带[25]，就车辆安全保护机制而言，安全带

是道路交通事故发生时的第一道防线。尽管

中国地区(如上海)对车辆拥有率和使用率进

行了监管(例如，限制颁发新的私人小汽车

牌照数量[26])，然而对新手驾驶人的教育仍具

有挑战性[27]。

世界各地进行了大量针对年轻驾驶人的

安全教育。这些努力包括：强调年轻和缺乏

经验的驾驶人应驾驶安全性最高的车辆，此

外还有解释各种车辆安全要素性质的资源，

例如制动防抱死系统(Antilock Brake System,

ABS)[28-30]。然而，昆士兰州最近的研究显示

这类信息资源有限，因此不清楚父母或年轻

驾驶人能否获取这些信息[16]。

22 研究方法研究方法

在一项为期一天的大型校园活动中，昆

士兰州和新南威尔士州共 11所高中 11年级

的学生参与了一个包含 6 部分的道路安全

项目，参与活动的学生收到 20 澳元(约为

99元人民币)感谢费。2~6个学生为一组，在

3~5 min内使用永久性画笔在A1图幅的海报

上画出他们的“完美汽车”。在活动开始

前，组织方告诉参与者规则，学生自由选

择，最多 6人一组进行绘画，使用提供的汽

车图形“为你、你的伴侣和你的家人设计完

美汽车”。作者观察了其中一所学校的参与

情况(大约 200名学生分成 53个小组)，注意

到学生在开始 1~2 min的绘制过程中非常迅

速且充满热情，因为每个青少年都想确保自

己的完美要素被组内的“画家”记录下来。

此外，当主持人观察到青少年似乎完成了他

们的绘画时，例如开始评论彼此的要素或者

将笔放在桌子上时，才宣布绘画结束。在海

报绘画结束后，每组委派两位成员与其他小

组分享自己的完美汽车海报。在这个1~2 min

的非正式演讲中，主持人询问了为什么选择

这些要素，并评论了各组之间的相似性和

(或)差异。
63
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值得注意的是，时间限制为 5 min的小

组活动很可能导致大型海报上绘制出的是最

重要的车辆要素。因此，本文的目的是分析

完美汽车中提到的要素，以揭示年轻驾驶人

直观认识里最重要的车辆要素。此外，海报

在两个不同的澳大利亚司法管辖区(昆士兰

州和新南威尔士州)完成，两地对考取驾驶

执照的要求不同②，因此可以确保该创新研

究方法的结果具有稳定性。大约有 900名年

龄在 15~17 岁的 11 年级学生(在澳大利亚，

11年级的学生通常年满 16岁，12年级的 17

岁，因此估计大部分学生的年龄为 16岁)完

成此活动，会议主持人穿梭在各组之间，鼓

励每个小组的每个青少年为绘制完美汽车做

出贡献。这些学生有些没有任何驾照，有些

持有学习驾照，有些则持有临时驾照。海报

的汽车模型如图 1所示，学生在车辆周围及

内部绘制各种要素(见图 2)，并且对其进行

命名，必要时通过脚注详细地进行说明。活

动共获得 152张海报(昆士兰州 30份，新南

威尔士州 122份)。以探索性分析法(独立样

本 t检验)将两州学生的基本数据与其海报中

包含的标准、安全、豪华、怪异和其他要素

的数量之间的关系进行分析比较。

这些特征根据标准要素(即所有车辆中

预期的功能)、安全要素(专门设计在车辆碰

撞时起防止或保护作用的功能)、豪华要素

(旨在增加视觉和其他吸引力的功能，例如

驾驶舒适度)、怪异要素(奇怪或不寻常的要

素)以及其他要素(可能属于机动车的要素，

但很难归类于前述车辆要素的范围内)加以

分类。

33 结果结果

每张海报拥有 0(3 张)~17(1 张)个要素，

平均为7个(23张)(昆士兰州要素数量为0~11

个，平均数为 6，众数为 5，数量为 12 张；

新南威尔士州要素数量为 0~17个，平均数

为 7，众数为 4和 7，海报数量为 15张)。海

报共呈现328个要素(昆士兰州86个，新南威

尔士州294个)，要素出现频率为1(257个)~46

(1个)次(平均数为 3，众数为 1)(昆士兰州为

1~13次，平均数为 2，众数为 1，要素个数

为 61个；新南威尔士州为 1~46次，平均数

为 3，众数为 1，要素个数为 196 个)。所有

要素被分类归纳在表1中。

33..11 标准要素标准要素

在 117张海报中出现了至少一个标准要

素 ( 占两州海报的比例分别为 76.7% 和

77.0%)。最常见的标准要素包括大灯、方向

盘、座椅和安全带、排气管和轮胎。最不常

见的标准要素包括倒车灯和尾灯、后视镜和

喇叭。

33..22 安全要素安全要素

在 56 张海报中出现了至少一个安全要

素 ( 占两州海报的比例分别为 23.3% 和

40.2%)。绝大多数最常见的安全要素是安全

气囊，最少被标注的是婴儿座椅锚点和盲点

相机等功能。

33..33 豪华要素豪华要素

在 135张海报中出现了至少一种豪华要

素 ( 占两州海报的比例分别为 96.7% 和

86.9%)。最常见的豪华要素在于提升视觉吸

引力，通过轮辋和烤漆、车身套件和额外的

装饰灯实现(除了标准要素中的大灯、刹车

灯、危险信号灯和指示灯)；其他豪华要素

增加了驾驶人的舒适度(例如座椅加热器、

空调)；一些豪华要素增加了车辆控制的简

易性(例如巡航控制、自动车窗)。

33..44 怪异要素怪异要素

在 63 张海报中出现了一个或多个怪异

图1 完美汽车模板

Fig.1 The ‘perfect car’ template

图2 绘制各种要素的完美汽车实例

Fig.2 A ‘perfect car’ example with painted features
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要素 (占两州海报的比例分别为 23.3%和

48.4%)。令人惊讶的是，最常见的怪异要素

包括枪支和武器③，其次是乘客和车轮上突

出的尖钉；还包括非常奇怪的建议，例如车

底部的TNT炸药、自毁按钮以及没有轮胎，

这些看起来都会明显降低道路安全性却没有

明确目的。

33..55 其他要素其他要素

在 19 张海报上注明了至少一个其他要

素 ( 占两州海报的比例分别为 10.0% 和

13.1%)。这些特征多与导航(例如GPS)和通

信(例如蓝牙、电话、AUX端口、WiFi、互

联网接入、电话口袋)有关。

33..66 探索性分析探索性分析

所有特征均未达到最低预期频率假设的

卡方检验 (Chi-square tests)。独立 T 检验显

示，新南威尔士州学生的画作包含更多功

能，并且除豪华要素外的其他各类要素均较

多(见表 2)。除其他要素外，两州之间的各

类要素平均数差异具有统计学显著性。

44 讨论讨论

绝大多数完美汽车海报都以豪华为关注

点；几乎昆士兰州的每张海报至少都有一个

豪华要素，两个州的整体比例也接近 90%。

相比之下，全部海报中只有 1/3具有至少一

表1 年轻新手驾驶人绘制的车辆要素

Tab.1 Vehicle features drawn by young novice drivers

标准要素(数量)

大灯(48)
(前后排)座椅(38)
方向盘(33)
安全带(33)
排气管(33)
轮胎(32)
车牌(25)
后视镜(22)
车前档架(9)
转向灯(9)
挡风玻璃雨刷(9)
刹车灯(7)
侧视镜(5)
仪表板(5)
发动机(5)
镜子(5)
车门(4)
悬吊系统(3)
收音机(3)
挡风玻璃(2)
引擎盖(2)
刹车器(2)
危险信号灯(2)
车窗(2)
车顶(2)
螺旋千斤顶(1)
雾灯(1)
柴油发动机(1)
头枕(1)
前保险杠(1)
消声器(1)
手动变速器(1)
汽油孔(1)
倒车灯(1)
尾灯(1)
喇叭(1)

安全要素(数量)

安全气囊(48)
倒车摄像头(19)
ABS(18)
童锁(7)
牵引力控制(5)
动力转向(2)
自动刹车(2)
停车传感器(2)
五星级ANCAP1)(2)
盲点相机(1)
自动大灯(1)
婴儿座椅固定器(1)

豪华要素(数量)

轮辋(56)
烤漆(49)
装饰性车身套件(48)
装饰灯(36)
装饰品、贴纸(36)
敞篷车、天窗(33)
进气口、引擎盖进气口、增压器(33)
立体声/扬声器(25)
有色车窗(25)
涡轮发动机、V12发动机(13)
镁铝合金轮辋(9)
手动传感器(8)
真皮座椅(8)
座位加热器(7)
空调(5)
降低底盘(5)
氮氧加速引擎(4)
遮阳(3)
巡航控制(3)
动力制动轮胎(3)
电视(3)
5英寸或超大排气口(3)
杯架、加热器(2)
碳纤维引擎盖(2)
自动车窗(2)
防撞前杆(1)
黑色地毯内饰(1)
雾喇叭(1)
自动车顶(1)
蝙蝠式车门(1)

怪异要素(数量)

枪支、武器(22)
乘客(12)
尖钉(10)
烟(8)
翅膀(8)
动物(8)
洒水装置(6)
车顶上的物品(5)
迷你酒吧、冰箱(4)
电视、天线、付费电视 2)(3)
金刚石磨轮(2)
车底有TNT炸药(2)
食物(2)
雪橇(2)
温度计(2)
厕所(2)
直升机桨叶(2)
挂锁(2)
引力(1)
机器人(1)
自毁按钮(1)
自拍站(1)
引擎盖下有游泳池(1)
楼梯(1)
咖啡壶(1)
商店(1)
喷泉(1)
直发器(1)
美容院(1)
盘子(1)
悬停模式(1)
垂直起飞助推器(1)
车轮折叠使车辆浮动(1)
PS 4游戏机(1)
扩音器(1)
旋转链锯(1)
时间机器(1)
力场(1)
飞行汽车(1)
窗帘(1)
热水浴缸(1)
磁铁(1)
没有轮胎(1)
礼物(1)

其他要素(数量)

GPS(4)
蓝牙(4)
电话(2)
节油装置(2)
AUX3)端口(2)
自行车和车架(2)
行李架(2)
驾驶员(2)
WiFi(2)
汽车停放时能上网(1)
手机袋(1)
触摸屏(1)
USB端口(1)
GoPro相机(1)
自动驾驶(1)

1)澳大利亚新车检测项目中的车辆安全排名；2)付费电视包括Foxtel.com.au；3)附加接口。
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项安全要素，占两州海报的比例分别为20%

和 40%。来自昆士兰州 1/4的海报和新南威

尔士州近 50%的海报至少包含一个怪异要

素；其中一些可能非常荒谬。令人惊讶的

是，1/4的海报没有包含任何标准要素；有

些参与者可能认为标准要素(除了海报车辆

模型上的车身、车外镜、轮胎及大灯)都被

假定为包括在内。随着时间的推移，GPS和

蓝牙等其他车辆要素可能演变为标准要素，

大约12%的海报出现了这些要素。

这些研究结果对改善年轻驾驶人道路安

全的政策制定和实践具有重要意义，特别是

考虑到尽管澳大利亚这两个州之间的阶段式

驾照(Graduated Driver License, GDL)发放方

案不同，年轻驾驶人心目中完美的汽车仍具

有相似的特征(新南威尔士州的海报具有更

多特征)。此外，本研究结果对于面向不同

年龄层及驾驶经验的人进行政策制定和实践

均具有重要启示，尤其像中国这样快速机动

化的国家。 关于标准要素，驾驶人需要了

解这些要素的功能及其对改善道路安全的重

要性，很多研究证明车辆安全性是影响车祸

碰撞结果的关键因素[32-33]。例如，大灯、刹

车灯、倒车灯、转向灯和危险信号灯等照明

对于警示其他道路使用者(例如转向灯)以及

提高危险条件下的安全性(如夜间和阴雨天

时的大灯)都非常重要。海报中这些标准车

辆功能的缺乏表示青少年可能没有意识到这

些看似明显的功能所发挥的重要道路安全作

用，特别是青少年在活动过程中被提示“不

要忘记列出你想要的所有功能”。 关于车辆

安全要素，青少年、父母和其他所有驾驶人

都需要再次意识到这些要素的功能及其对改

善道路安全的重要性。因此，建议在学习者

获得驾照之前，年轻驾驶人由包括父母、

驾驶教练、车辆制造商和政府在内的关键人

物[31, 34]尽可能深入地灌输安全要素在驾车过

程中的重要性。通过这种方式，青少年可以

通过多种渠道获得关于车辆安全的明确信

息。具体的政策和实践方法是在青少年获得

驾照之前和刚获得驾照时 (例如，学习驾

照、临时驾照、中间驾照、限制驾照)正式

教授其有关驾驶安全的知识。在澳大利亚，

有多种有用资源可免费获取(例如各类机动

车团体：昆士兰州皇家汽车俱乐部的“购买

一辆汽车”，http://www.racq.com.au/cars-and-

driving/cars/buying-a-car；澳大利亚新车评估

计划，https://www.ancap.com.au/；昆士兰州

运输和主要道路授权机构的“安全车辆”，

http://jointhedrive.qld.gov.au/safe-cars)。

关于豪华要素，无论是学习驾驶(学习

驾照)、独立驾驶(临时驾照)还是完全无驾

照，青少年似乎已经对完美汽车有了先入为

主的印象，每个组都设计了很多豪华要素。

与这些豪华要素相关的驾驶安全风险值得关

注。例如，有些要素能为驾驶人带来好处，

包括通过巡航控制之类的机制增加车辆控制

的便利性以及利用空气调节等设备提高驾驶

舒适性，但是另外一些要素则会严重降低年

轻驾驶人的道路安全，包括氮氧加速引擎之

类可增加行驶速度的要素。此外，在澳大利

亚，还有一些要素是被严格禁止驾驶的，因

为渐进式的驾驶执照限制制度禁止年轻驾驶

人使用有涡轮发动机的高性能车辆[35]。

对本文结果进行解释必须考虑这一研究

方法优缺点。本文调查了 2014年在澳大利

亚两个州多所高中的约 900名青少年心目中

的完美汽车。鉴于调查结果在各自辖区具有

稳定性，因此可以推测在其他辖区进行抽样

也会产生类似的结果。青少年只有 5 min时

间完成他们的完美汽车，因此可能会忽略一

些重要因素。然而，如前所述，短时间内呈

现的正是本文关注的显著要素。尽管存在争

议，本文仍然认为显著要素很可能是购车时

最有影响力的考量。此外，值得注意的是，

一些青少年可能假设他们将要绘制的汽车的

“外壳”已经包括像方向盘这类标准要素(其

并未在图 1中示出)及ABS这类安全要素(可

能被认为无法直接绘制在车身上)，但是在

大多数海报中，青少年写下“ABS”一词并

用箭头指向车辆底盘。此研究方法还通过绘

表2 不同要素情况下学生背景与海报上要素平均数量之间的关系

Tab.2 Relationship between students’ state and the average number

of poster features, by feature category

要素

总体 1)

标准 1)

安全 1)

豪华 2)

怪异 1)

其他

新南威尔士州平均数

7.243)

2.38

0.89

2.71

1.08

0.17

昆士兰州平均数

5.97

1.61

0.39

3.45

0.45

0.06

p

0.012

0.020

0.008

0.057

0.007

0.113

1)没有假设相等的差异；2)假定有相等的差异；3)粗体表示统计学显著差异。
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图这个独特的视角展示出青少年驾驶人究竟

想开什么样的车，传统上这方面的信息通过

其他方式收集(如调查、访谈)。作者在昆士

兰州观察了多次绘画活动，注意到每个小组

似乎都觉得这个活动很有趣并且引人入胜，

尽管每个海报都会指定一位“画家”，但是

所有青少年都积极参与并贡献自己的想法。

因此，这种方法似乎是一种面向特定弱势道

路使用者收集信息并设定介入材料的独特

方式。

未来的研究可以考虑小组的性别和年龄

特征对海报特征的影响，以及小组成员如何

互动、用于(不)选择某个要素的标准以及在

完美汽车海报绘制过程中(必要时)如何取

舍。此外，可以要求青少年在展示时说明他

们为什么为朋友和家人(不)绘制这些特定的

完美汽车要素。同时还可以讨论(不)带有各

种安全要素的新车和二手车成本以及加装安

全要素的成本。 通过学生与主持人之间以

及学生内部讨论获得的结论可以进一步为年

轻驾驶人道路安全这一关键领域提供干预。

海报(和主持人的指导)并没有暗示青少年可

以修改车辆的自然属性(例如功能或四轮驱

动)，而诸如车辆的年份、成本等因素也没

有具体讨论。这些因素对年轻驾驶人的道路

安全有影响，最近美国的一项研究表明，

青少年往往驾驶年份为10~16的中型或大型

汽车[10]。

有必要考虑如何鼓励青少年将他们对豪

华要素的兴趣推迟到他们成为更有经验的驾

驶人[36]，同时鼓励其专注于安全要素。青少

年(同时也包括父母以及所有驾驶人)可能完

全不知道电子稳定性控制系统如何在驾驶人

无法控制车辆并导致碰撞时，能帮助保持乘

客安全，例如过度转向或在湿滑路面上失去

牵引力等情况。考虑到父母在青少年购车方

面的重要性(例如，给孩子用家里淘汰的老

旧车辆，或者资助购买新车)[16]，父母也可以

参与类似的练习，在决定是给孩子旧车还是

新车前，他们可以为没有经验的孩子设计完

美汽车。以青少年和家长为对象的研究可以

在其他司法管辖区进行，从而为青少年对豪

华要素的偏好强于安全要素提供佐证，进而

在多个司法管辖区形成针对更多年轻驾驶人

的实践和政策。虽然对广东省行人车辆交通

事故中行人安全的研究提供了一些有关车辆

安全角色的见解，并提出了包括定期车辆安

全检查在内的建议[37]，但在中国等快速机动

化的国家仍缺乏对机动车购买考虑要素的调

查研究。考虑到机动车安全性能具有的关键

作用，这种研究具有相当重要的意义。

55 结论结论

研究人员、从业人员和政策制定者均须

了解，我们最年轻、最缺乏经验的驾驶人

(无论他们是已获得驾照还是尚未开始学习

驾照)心里都有自己的理想汽车形象。这种

内化的形象可能反映在他们或他们的父母购

车的过程中，因此显著要素非常重要。 绝

大多数情况下，青少年的完美汽车具有丰

富的豪华要素(如车辆侧面涂上火焰图案)，

这表明外观、装饰等突出特征对青少年来说

比电子稳定性控制系统这样的安全要素更

重要。

66 实际应用实际应用

青少年在完美汽车中对安全性以外的要

素均有较高评分，这些非安全要素可能在车

辆购买决策中同样具有很高地位。父母和青

少年均需接受关于非安全要素相关的风险以

及安全功能相关的益处方面的教育，同时考

虑购买和驾驶更安全车辆的保险或其他激励

措施。安全教育应针对所有驾驶人(和乘客)。

注释：

Notes:

①年轻驾驶人指年龄为16~24岁的驾驶人。新

手驾驶人指独立驾车时间少于5年的驾驶人

(此类驾驶人在正式拥有无限制驾照前，先

后持有学习驾照、实习驾照、限制驾照以

及中间驾照)。

②尽管驾照考取阶段的顺序(学习期、临时驾

照一、临时驾照二、正式)和驾驶人的年龄

要求(最小年龄分别为16岁、17岁、18岁和

20岁)相同，两州之间仍有显著差异，包括

最低驾驶学习时长(昆士兰州和新南威尔士

州分别为 100 h、120 h)和驾驶速度(昆士兰

州为道路指示牌显示的速度限制，新南威

尔士州学习者最高速度为90 km·h-1)[29]。

③在 1996年塔斯马尼亚岛发生 35人被射杀的

事件后，澳大利亚引入并强力推行个人持

枪行为的立法。1996—1997年，全国回购
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项目共回收并销毁超过 70万件武器，个人

如果想持枪必须接受安全教育并陈述其拥

枪的必要性。值得注意的是，“自卫”不再

是合理的拥枪理由。可参阅以下网址：http:

//www.loc.gov/law/help/ firearms- control/aus-

tralia.php。
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