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摘要：基于湿地公园生态修复、生态保护的定位，对年龄、学历、游览目的、逗留时间等游客特征

进行调查分析，总结得到湿地公园游客以休闲度假为主。运用环境容量法预测游客规模，并测算各

种交通设施的停车需求。以游客为导向，以顺应自然肌理、保护生态廊道为基本原则，分区差异化

地提出湿地公园综合交通规划思路。为整合被分割的4个分区，构建全封闭的交通组织模式，通过

天桥、下穿隧道连通4个片区，各片区内部形成独立的交通系统，同时通过一主多辅的枢纽布局实

现高效换乘。最后，从道路网构建、公共交通、水上交通、步行和自行车交通规划等方面提出具体

策略。

关键词：交通规划；综合交通；湿地公园；自然肌理；差异化
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Abstract: This paper presents a study on the ecological restoration and protection of Tianfu urban wetland

park in Kunshan, Jingsu province. According to the survey on the characteristics such as age, education lev-

el, visiting purpose and duration, etc., this paper points out that the majority of the wetland park visitors are

leisure vacationers. By using the environmental capacity method, the paper predicts the number of visitors

and the parking demand for different transportation facilities. The comprehensive transportation planning

scheme that is guided by visitors' need and the principle of protecting and adapting the natural and ecologi-

cal environment is proposed for various zones with different characteristics inside the wetland park. The

study develops a full excess-controlled transportation system for the whole park and provides connection

to the four separated zones by overpass and tunnels. Inside each zone, there is an independent transporta-

tion sub-system. The highly efficient transfers are facilitated by one-main and multiple transportation termi-

nals. Finally, the paper provides planning strategies in several aspects: roadway network, public transit, wa-

ter transportation, pedestrian and bicycle transportation.

Keywords: transportation planning; comprehensive transportation; wetland park; natural texture; differenti-

ation

收稿日期：2017-09-12

作者简介：刘小亚(1989— )，女，安徽安庆人，硕士，工程师，主要研究方向：交通运输规划与管

理。E-mail: 952265456@qq.com

00 引言引言

随着国民经济增长和居民收入水平提

高，旅游业日渐成为国民经济战略性支柱产

业。由于中国工业化进程推进较快，城市居

民生活环境受到严重影响，雾霾侵袭各大城

市。城市湿地公园以自然性、生态性为特色

吸引大量游客光顾，成为旅游开发的热点。

普通公园是市民健身休闲的场所，交通

规划定位以提高内部景点、基础设施的可达

性为重点[1]。湿地公园区别于普通公园，规

划建设的基本依据是生态修复、生态保护，

不能逾越保护这条红线。因此，湿地公园综

合交通规划定位为以生态修复为基础，以湿
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地体验、湿地教育为主导，兼顾休闲娱乐活

动。本文以江苏省昆山市天福国家湿地公园

(以下简称“天福湿地公园”)为例探究湿地

公园在被铁路、城市道路隔离背景下的综合

交通规划策略。

11 湿地公园游客出行特征湿地公园游客出行特征

11..11 游客构成游客构成

对江苏省六大湿地公园(高邮东湖湿地

公园、南京绿水湾湿地公园、沙家浜国家湿

地公园、无锡长广溪国家湿地公园、尚湖湿

地公园、昆山城市生态森林公园)的游客年

龄、职业构成、收入水平进行问卷调查(见

表1)。

分析结果显示：湿地公园游客以25~44岁

的中青年为主，收入水平为 4 500~7 000元

较多，学历集中在本科及以上；游览目的以

观赏风光、科普宣讲、休闲度假占主导，其

中休闲度假比例最高，达56.25%，区别于普

通公园以观赏风光为主导的特征。

11..22 逗留时间及游客量逗留时间及游客量

通过对游客园内逗留时间的调查发现，

选择在园内逗留半天的占72%，逗留一天的

占 15%，超过一天的占 13% (园内设有民

俗、酒店设施)，游览时间集中在周末和节

假日。

游客量不稳定，受天气影响较大。春夏

两季气候湿暖、百花盛开和秋季秋高气爽

时，游客量相对较大。相比阴雨天，天气晴

朗、温度适宜时游客量相对较多。同时，游

客量受节假日影响较大，节假日游客量是工

作日游客量的数倍，特别是十一黄金周游客

量达到峰值。

11..33 客源分布客源分布

湿地公园游客以本地游客为主(比例为

60%~70%)，周边3 h高铁辐射范围内游客为

辅。外来游客在节假日、十一黄金周达到最

高峰。考虑其以自然、生态、慢节奏为旅游

特色，游客对交通换乘的敏感性较高，一般

不接受多次换乘。

22 规模测算方法规模测算方法

22..11 游客规模游客规模

湿地公园生态旅游的环境容量指在保证

游客一定游览质量、湿地生态系统平衡、野

生动植物栖息不受到影响的条件下，在一定

空间和时间范围内所能容纳游客的合理数

量。环境容量[2]

C＝(A/a)D ， (1)

式中： C 为日环境容量/人次； A 为可游览

面积/m2； a 为每位游客占有的合理面积/m2；

A/a 为瞬时容量/人； D 为周转率， D =景

点全天开放时间/游览景点所需时间。

以天福湿地公园为例测算游客规模，其

环境容量测算见表 2。根据调查结果，考虑

规划年园区规划有配套民宿、酒店，因此假

设游客园内逗留时间为一日的占 80%(周转

率为1.43)，两日的占20%(周转率为0.66)。测

算得到高峰时期天福湿地公园最大承受游客

量为 2 186×0.8×1.43+2 186×0.2×0.66=2 790

人次·d-1。取年有效旅游天数为200 d，则年

游客量为55.8万人次·a-1。

22..22 设施规模设施规模

22..22..11 不同出行方式的游客量不同出行方式的游客量

以游客特征为基础，以环境容量的需求
28

表1 典型湿地公园游客特征

Tab.1 Typical characteristics of visitors to a Wetland Park

项目

年龄/岁

职业构成

收入水平/(元·月-1)

受教育程度

游览目的

指标

≤14

15~24

25~44

45~60

≥61

企业员工

公务员

学生

文教科技人员

工人

离退休人员

其他

≤3 000

>3 000~4 500

>4 500~7 000

>7 000

初中及以下

高中及中专

大专

本科

硕士及以上

观赏风光

科普宣讲

休闲度假

比例/%

12.0

35.0

30.0

15.5

7.5

21.0

15.0

36.5

12.5

6.25

4.75

4.00

12.50

31.25

50.00

6.25

9.37

12.50

28.13

43.75

6.25

31.25

12.50

56.25
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预测数据为依据，确定各种对外交通方式的

出行比例。根据大规模同类湿地公园的调研

数据发现，天福湿地公园近期内将以本地游

客为主，取本地游客比例为60%，外地游客

比例为40%(见表3)，测算结果如表4所示。

22..22..22 停车设施需求量停车设施需求量

湿地公园远离中心区的区位决定了其吸

引交通量中机动车比例较高且周转率较低，

停车需求量较大。分别对游客小汽车、员工

小汽车、大型旅游客车、出租汽车、自行车

进行停车需求预测。

1）游客小汽车。

方法一：根据园区游客小汽车吸引特征

及停车特征计算其平时日的停车需求

Pt =A/( )α ×C ， (2)

式中： Pt 为园区游客小汽车停车位需求量/个；

A 为全日吸引的游客小汽车数量/辆； α 为

停车位利用率，取0.95； C 为游客小汽车周

转率/(次·d-1)，平均停车时间约为 6 h，周转

率取1.5次·d-1。

方法二：根据最高在园人数时刻产生的

停车需求计算。根据同类型项目的调查结果

以及经验借鉴，最高在园人数占全日客流量

的65%。即

Pt =A/( )α × β ， (3)

式中： β 为最高在园人数占全日客流量的比

例，取65%。

2）员工小汽车。

根据园区员工小汽车吸引特征及停车特

征计算其平时日的停车需求

Pe =S × τ ， (4)

式中： Pe 为园区员工小汽车停车位需求

量/个； S 为园区同时刻在岗员工数/人，

天福湿地公园 2016 年为 900 人，2020 年为

1 000 人； τ 为员工通勤小汽车出行比例，

取10%。

3）大型旅游客车。

与游客小汽车相同，大型旅游客车也可

采用两种方法计算。旅游客车多为旅行团服

务，且游览时间较为固定，全日周转率较游

客小汽车低，取 60%的旅行团进行全日游

览、40%的旅行团分上午或下午进行半日游

览，则旅游客车的全日周转率为 1.2次·d-1，

停车位利用率取0.95。

4）出租汽车。

出租汽车停车需求计算公式为

P taxi =A taxi ×T taxi/( )60 × α ， (5)

式中： P taxi为园区出租汽车停车位需求量/个；

A taxi 为高峰小时吸引的出租汽车数量/辆；

T taxi 为出租汽车平均候车时间，取 30 min；

α 为停车位利用率，取0.9。

5）自行车。

与游客小汽车计算方法相同，自行车也

可采用两种方法计算。自行车使用者多是较

近距离游客，游览时间相对短，全日周转率

较小汽车高，经调研得到周转率经验数据为

29

表2 天福湿地公园环境容量测算示例

Tab.2 Environmental capacity of the Tianfu Wetland Park

景区或游道

桥苑

万顷良田

采摘园

盆景园

马场

天福古镇

天福人家

其他农田区

其他保育区

合计

可游览面积/
m2

244 046

1 077 786

120 054

77 685

502 184

82 721

48 753

987 178

3 140 407

游客占有的合理面积/(m2·人-1)

理论

500

1 000

300

300

1 000

100

100

3 000

0

建议

500

5 000

500

500

5 000

200

200

3 000

0

瞬时容量/人

理论

488

1 078

400

259

502

827

488

329

0

4 371

建议

488

216

240

155

100

414

244

329

0

2 186

表3 游客来源

Tab.3 Sources of the visitors

游客类型

本地

外地

比例/%

60

40

游客量/(人次·d-1)

1 674

1 116

表4 不同交通方式游客量测算

Tab.4 Visitors volume by different travel modes

分类

本地
游客

外地
游客

交通方式

小汽车

公共汽车

出租汽车

自行车

大型旅游客车

小汽车

高铁、市域轨道交通、
长途客运换乘公共汽车

出租汽车

大型旅游客车

各交通方式的出行比例/%

60

10

5

15

10

55

20

10

15

游客量/人

1 004

167

84

251

167

614

223

112

167
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1.64次·d-1，自行车停车位利用率取0.85。

按不同交通方式游客量测算得到停车位

需求量和空间面积需求量(见表 5)。员工通

勤小汽车出行比例为10%，2020年在岗员工

数为 1 000人，可得到员工小汽车停车位需

求为 100个，停车面积为 3 000 m2。出租车

汽车全天游客总量为196人次(含本地游客和

外地游客)，高峰小时系数取16%，则高峰小

时游客量为32人次，载客量取1.5人次·车-1，

停车数量为 21辆，高峰小时停车位周转率

2次·h-1，停车位利用率 0.9，测算得到停车

位需求量为12个，停车面积为360 m2。

33 被分割的城市湿地公园案例分析被分割的城市湿地公园案例分析

33..11 天福湿地公园面临的挑战天福湿地公园面临的挑战

天福湿地公园东临上海市，南接昆山市

北部工业区，西接昆山市经济开发区。受城

市主干路沿沪大道、京沪铁路、京沪高铁、

新规划的沪通铁路分割，湿地公园被划分为

4个分区(见图1)，主要面临以下挑战：

1）各片区联系较少、整体性差，内外

交通组织复杂。

城市主干路、铁路对园区东西向、南北

向分割，不仅阻隔了湿地公园生物通道，还使

片区间沟通不畅。城市通过性主干路纵向跨越

园区，与园区内部道路平面交叉形成内外冲

突点，游客游览的安全性、舒适性难以保证。

2）园区内生物廊道分散于各片区，交通

线路规划一定程度上受到生物阻隔的限制。

上位规划中天福湿地公园规划有生态保

育区，如何在适度开发的情况下，顺应湿地

公园的自然肌理，规避生物廊道，在生态保

护的基础上规划交通线路是面临的一大挑

战。主要体现在宏观层面的线路规划和微观

层面的铺装选择、桥型选择。特别是水上交

通规划，水鸟、昆虫的栖息廊道对水上游览

线路和船型选择提出了更高要求。

33..22 湿地公园综合交通规划思路湿地公园综合交通规划思路

33..22..11 分区发展引导分区发展引导

应对铁路、城市主干路对园区的分割，

采用分区规划思路。根据各分区在城市总体

规划中的用地定位，提出交通引导策略(见

表6)。天福湿地公园西北片区、东南片区在

城市总体规划中定义为湿地生态保育区，以

修复和保护为主，不建议交通可达性太高。

对于湿地生态保育区，选线时尽可能避开或

者规划为通过型，两侧设置篱笆，禁止游客

深入湿地生态保育区。其他片区根据对游客

活动强度的控制，采用响应的交通规划和建

设策略。

33..22..22 对外交通对外交通

对外交通体系的构建强调与区域交通设

施的衔接，重点关注与区域性的高速公路出

入口、火车站、汽车站、城市轨道交通车站

等枢纽车站直接联系。可分别从区域交通和

城市交通两个层面提出策略。区域交通从公30

表5 不同交通方式停车设施规模测算

Tab.5 Parking facilities demand by different travel modes

类型

游客小汽车

大型旅游客车

自行车(含电
动自行车)

游客量/
人

1 618

334

251

载客量/
(人·车-1)

2.5

28

1

停车数量/
(辆·d-1)

647

12

251

周转率/
(次·d-1)

1.5

1.2

1.64

停车位
利用率

0.95

0.95

0.85

停车位需求量/
个

454

11

180

停车位面积/
m2

13 600

1 000

360

万顷良田片区

东北片区

桥苑片区

东南生态保育区

新
规
划
沪
通
铁
路

沿

沪

大

道 京沪高铁京沪铁路

北入口

图1 天福湿地公园现状分区

Fig.1 Zoning of the Tianfu Wetland Park



刘刘
小小
亚亚

梁梁
素素
芳芳

戴戴
霄霄

被被
分分
割割
的的
城城
市市
湿湿
地地
公公
园园
综综
合合
交交
通通
规规
划划
策策
略略——

——

以以
江江
苏苏
省省
昆昆
山山
市市
天天
福福
国国
家家
湿湿
地地
公公
园园
为为
例例

路、铁路、机场等角度，城市交通从城市道

路、城市公共交通等角度分析。在规划中应

层次分明、有序协调。

33..22..33 内部道路网规划内部道路网规划

1）保护生态保育区，强调重点保护区

的不可达性。

城市湿地公园是城镇群中难得的生态保

留地，其四面环水，土地覆盖主要由水体、

稻田和林地构成，是区域湿地生物避难所，

生态区位价值十分重要。规划中强调重点保

护区的不可达性，分区差异化地引入道路系

统、娱乐活动。根据湿地公园内农业调研数

据中水鸟、昆虫栖息地分布，划分出生物保

护廊道，在道路选线、水上交通船型选择、

线路选择时充分考虑避开生物保护廊道或采

取生态保护措施(见图2)。

2）适度利用区应提高景点可达性——

以景带路，以路串景[2]。

以园区内的重要景点如天福老街、天福

人家、采摘园、农家乐、民居带作为重要客

流吸引点，道路网主线串联主要景点，形成

内部通达的环路系统(见图3)。

3）低冲击规划——依托现状、保留机理。

保持现状道路网主骨架不变，局部调

整，尽可能利用现有机耕路、小路适度拓

宽、修整形成环形主路系统[3]。尽可能避免

大修大建，以维持湿地生态系统的稳定性，

同时促进湿地生态系统功能的恢复。尽可能

减少对湿地水文、水质、土壤等的干扰，降

低生态系统遭到破坏的风险。

33..22..44 内外衔接内外衔接

交通系统按照三级分层组织，各分级之

间利用综合交通枢纽组织转换。各片区自成

体系，换乘中心辐射各片区，通过园内公共 31

表6 分区交通引导策略

Tab.6 Transportation strategies for different zones

分区

需求管理
(Travel Demand

Management, TDM)

对外交通

本地交通

停车

步行和自行车交通

道路网络

桥苑片区

中等强度的 TDM 政策，引
导机动车使用

轨道交通、铁路、公路、主干路

步行、电瓶车、游船、公共
自行车

紧缺供应

良好的步行休闲条件，步行
与自行车交通形成良好衔接

区域内以主路休闲为主，保
证支路、小路密度

万顷良田片区

低强度的 TDM 政策，限制
机动车使用

步行、电瓶车、公共自行车

无

限制步行休闲

区域内以主路过境交通为
主，降低支路、小路密度

东北片区

中等强度的TDM政策，引
导机动车使用

步行、电瓶车、游船、公
共自行车

按需总体供应

打造多样化的步行和自行
车休闲网络

在主路系统的基础上，加
强支路网密度和连通性

东南生态保育区

严格的 TDM 政策，严
格限制机动车使用

无

无

仅允许专业考察人员
进入

不新增道路，保留原
有小路

河流保育区

沼泽保育区
(30多种鸟类、昆虫活动区)

马场
(40多种鸟类栖息地)

动物生态廊道
湿地保育区

新规划的沪通铁路
湿地公园范围

图2 园区生物保护廊道

Fig.2 Bio-protection corridors in the Wetland Park

园区内景点
主路
支路
小路

图3 以景带路，以路串景

Fig.3 Relationship of scenes and roadway planning in the Wetland Park
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交通串联。

第一级以整个园区的综合交通枢纽为组

织中心，作为外来车辆的截流点，所有到达

园区的外部车辆均在此停车换乘，采取环保

的交通方式(如电瓶车、自行车、步行等)进

入园区内部。

第二级为片区间的交通换乘，作为连接

各片区的节点，汇集多种交通方式，游客在

此可自由选择交通方式进入各片区进行游

览、体验。

第三级为片区内集散和本地交通组织，

充分考虑各类策划景点的可达性和生态保育

区的不可达性。策划景点内注重游客到达的

快捷性、便利性、自由性，合理组织各种交

通方式的线路走向，因地制宜地规划道路网

密度，兼顾各种交通方式之间的衔接。

交通组织的重点在于与关键截面、关键

路段、分区的联系，形成公共交通、游船、

步行和自行车多种交通方式构成的自由、多

元的游览系统。

33..22..55 停车设施停车设施

为提高园区内部管理的便捷性，考虑将

游客集散中心作为园区内外联系的综合交通

枢纽点，规划集小汽车、电瓶车、自行车等

一体化的大型停车场。湿地公园内部用地多

为农林用地，在湿地范围外的北侧规划大型

停车场和游客服务中心。

33..33 景区交通组织模式景区交通组织模式

33..33..11 全园封闭化的管理模式全园封闭化的管理模式

考虑湿地公园游客以休闲、度假为主，

对内部环境要求较高，不建议引入机动车交

通。园区外部交通与内部交通实现完全分

离，规划形成入口截流、枢纽换乘的交通管

理模式，按照相互独立的两套交通体系打

造，即对外交通体系和内部交通体系之间通

过旅游集散中心换乘接驳，避免对外交通与

内部交通的冲突、干扰(见图4)。

33..33..22 一主两辅的换乘布局模式一主两辅的换乘布局模式

园区各片区形成功能相对独立的区域，

各片区交通系统布局自成体系，各片区之间

通过串联的主路与内部公共交通线路进行沟

通联系。根据客流集聚程度，在各片区规划

节点换乘枢纽。形成“一主两辅”层次分明

的换乘系统(见图5)。

33..44 规划策略规划策略

33..44..11 对外交通对外交通

道路方面，与高速公路、城市快速路、

重要干路建立快捷联系[4]；机场、枢纽车站

方面，与苏州机场、上海虹桥机场通过直达

长途客运建立快捷联系；城市轨道交通与公

共汽车方面，加强公共汽车与城市轨道交通

车站的接驳，增加发车间隔。加强园区与汽

车站、高铁站、机场等枢纽车站联系的公共

交通服务，将枢纽车站到园区的线路适当延
32

旅
游
集
散
中
心

客
源
城
市

小汽车

绿道

轨道交通

景

景

景

城际交通 城市轨道交通 园区交通
“快达” “慢游”

图4 总体管理模式

Fig.4 Overall management model

分隔性的道路、铁路
换乘中心

主路
支路

图5 换乘布局模式

Fig.5 Transfer layout

表7 园区道路分级与功能要求

Tab.7 Roadway classification and functional requirements inside the Wetland Park

道路等级

功能定位

路幅宽度

线形设计

交通方式

主路

园区道路主骨架，串
联各片区、主要景点

>5 m
可单向或双向通车

平曲线较为平缓，形
成内部环路，满足消

防通车要求

电瓶车、自行车、步
行、消防车、救护车

支路

园区次要道路，局部景点
与主路沟通，包括农业生
产车辆行驶的机耕路

3.5~5.0 m

平曲线半径较大，较为
平缓，优美舒展、富于

弹性

电瓶车(单向)、自行车、
步行、消防车、救护车

小路

步行游憩道
路，自行车专

用路

1.2~3.0 m

依托水系和大
地机理，形式

自由

步行、自行车
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伸。将天福湿地公园纳入昆山市游览公共汽

车线路中，形成景区联动效应。

33..44..22 内部道路系统内部道路系统

根据天福湿地公园内道路系统的定位、

交通功能和对沿线景点的服务功能参考《公

园设计规范》 (GB 51192—2016)。本文将园

区内部道路分为3类(见表7)：1)主路：作为

园区道路主骨架，主要功能是串联各个片

区、主要景点，应具有引导游览的作用，易

于识别方向；2)支路：配合主路组成园区内

道路网，作为园区内次要道路，起到沟通局

部景点和主路的作用；3)小路：单个片区内

的道路，以休闲、娱乐服务功能为主。主路

在沿沪大道处以天桥、下穿隧道形式连通

4 个片区，各片区内部形成独立的交通系

统，通过主路、支路、小路系统规划形成

“三环六联”的道路网布局(见图6)

33..44..33 内部公共交通系统内部公共交通系统

坚持线网层次化、服务人性化、换乘衔

接便捷化的理念，以枢纽为核心建立结构清

楚、层次分明的公共交通系统。园区内部构

建以主环路公共汽车为主线，以桥苑、果园

片区小环路公共汽车为辅线，以沿居民带布

设的公共汽车线路为支线。主线通过北侧旅

游集散中心与城市公共交通实现良好衔接

(见表8)。

33..44..44 水上交通系统水上交通系统

天福湿地公园内部水系丰富，发展水上

交通有先天优势，丰富了游览方式，同时缓

解道路交通压力。水上交通规划以生态保

护、湿地修复为基础，尽可能避开水鸟活动

区或采取水岸保护措施。为减少游船对沿岸

水鸟、昆虫的噪声影响，在船型上优选摇橹

船和低音电瓶船。根据功能定位的差异将水

上交通系统划分为交通接驳、观光游览两类

(见表9)。

33..44..55 步行和自行车交通步行和自行车交通

步行和自行车交通网络分为共享网络、

休闲网络(见表10)。共享网络结合园区内主

路、支路构建，注重步行和自行车交通空间

的安全性、便捷性、连续性。休闲网络以休

闲、游览、观光功能为主，注重体现幽僻、

曲折、野趣性，小路设计中尽可能不走回头

路，水上堤岸采用木栈道、石板、鹅卵石等

生态化的建设形式，结合景观设计，打造精

致化的景观道路。根据是否倚靠水岸、是否

邻接民居带、是否深入田园，将园区内步行

和自行车道路划分为滨水步道、民居步道、

田园步道。滨水步道倚水而建，优选滨水木

栈道、小石板路；民居步道依民居带设置，

至上海

至上海至上海

京沪高速铁路沪宁城际铁路

至南京 沪宁铁路

至北京

至南京
至
上
海

至
南
通

至
经
济
技
术
开
发
区

新胡路

新胡路

西
庄
泾
路

董
田
泾
路

天福西路

天福东路
增
一
路

厚
泽
塘
路

新
庄
河
路

肖泾河路 陆家泾路

沿

沪

大

道

对外干路
主路
支路(不含机耕路)
小路
机耕路
上跨、下穿
铁路
规划界线

图6 道路系统规划

Fig.6 Roadway system planning

表8 园区公共交通系统构成

Tab.8 Public transit system inside the Wetland Park

系统
构成

常规
公共
汽车

预约
公共
汽车

服务
对象

普通
游客

VIP游
客、
高端
游客

功能定位

园内公共交
通干线，环
园区运行，
衔接园区内
主要景点

常规公共汽
车的补充，
提供点到点

服务

单向运载能
力/(人·h-1)

1 200~2 000

1 000~1 200

车辆类型

高档、无污
染、中大容
量车型

电瓶车

发车
频率

高频
率

个性
化服
务

线路

固定

不固
定

表9 水上交通系统结构

Tab.9 Water transportation system

系统分类

交通接驳

观光游览

功能定位

重要景点之间的
水上接驳交通，
固定航线、航班

特定区域内活动

船型

10~20客位快艇

2~6人水上电瓶
船、摇橹船

运作模式

由园区主导
运营管理

商业运作

开通时间

随着景点的
开发开通

近期运行

表10 园区步行和自行车交通网络设计要素

Tab.10 Design elements of pedestrian and bicycle transportation network

inside the Wetland Park

类型

共享网络

休闲网络

功能

通过型

休闲、游览

规划要素

安全、便
捷、连续

安全、舒
适、趣味

位置

主路、支路

小路

宽度/m

0.5~2.0

1.5~3.0

铺装类型

石板

石板、木栈
道、鹅卵石
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以打造乡村记忆为主题，铺装上优选生态、

自然的石板路和卵石路，线路尽可能平行于

民居带规划；田园步道以展现田园风光、乡

间野趣的特色空间为主题，铺装以石块嵌草

砖或者石板为主，融入性强。

44 结语结语

本文通过多个湿地公园的调研，总结湿

地公园具有观赏性兼保育性特点，研究与其

特点相契合的综合交通规划策略。以天福湿

地公园为例，运用环境容量法测算各种交通

方式的停车需求。在充分避开生物廊道、保

护自然肌理的前提下，提出对外交通、内部

道路、公共交通、水上交通、步行和自行车

交通的规划策略。文中停车设施的周转率通

过经验得到，未来有待通过大样本数据进一

步优化。
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