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摘要：城市轨道交通车站作为公共交通服务的重要设施，是展现城市公共服务品质和人文关怀的重

要窗口。然而，早期建设的城市轨道交通车站普遍存在换乘不便、公共空间连续性差且品质低、轨

道交通附属设施与城市风貌不协调等问题。梳理城市轨道交通车站更新的四种类型，对比美国纽

约、日本东京最新的城市轨道交通车站改造案例，总结现阶段中国城市轨道交通车站公共空间一体

化改造的特征与重点。以深圳宝安中心站公共空间一体化改造项目为例，从宏观到微观尺度系统阐

述站外环境改善、站内功能提升、城市轨道交通车站与周边地块立体衔接等内容，为以轨道交通运

营公司为主体、推动自下而上的车站公共空间一体化改造提供实施借鉴。

关键词：城市更新；城市轨道交通车站；公共空间；自下而上；一体化改造；深圳市
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Abstract: As vital facilities for public transit services, urban rail transit stations serve as an important

window to exhibit the quality and humanistic care of urban public services. However, urban rail transit

stations built in earlier times are generally haunted by various problems. The problems include incon-

venient transfer, poor continuity and low quality of public space, as well as disharmony between the

ancillary facilities of rail transit and the urban landscape. This paper first summarizes the features and

key points of integrated public space transformation at urban rail transit station in China. Taking the in-

tegrated transformation project of public space at Shenzhen Bao'an Center Station as a example, the

paper is used as a case to systematically expound on a variety of topics. Under the background of ur-

ban renewal, topics on some key points of integrated transformation such as improving internal and ex-

ternal space of urban rail transit stations have been tackled. Such research provides a procedural para-

digm and reference to promote the bottom-up integrated transformation of public space in stations that

mainly involve rail transit operators.
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11 文献综述文献综述

中国城市建设已从大规模扩张转向以存

量更新为主的高品质、高质量发展阶段。既

有城市轨道交通车站周边交通拥挤、用地不

足、环境品质差等问题日益引发关注[1]。尤

其是中心城区的轨道交通车站普遍面临空间

局促、用地权属复杂、维护资金不足等多种

限制条件。

早期轨道交通车站更新改造多以周边土

城市轨道交通车站公共空间一体化改造研究城市轨道交通车站公共空间一体化改造研究
———以深圳市宝安中心站改造为例—以深圳市宝安中心站改造为例
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城市轨道交通车站公共空间一体化改造研究城市轨道交通车站公共空间一体化改造研究
———以深圳市宝安中心站改造为例—以深圳市宝安中心站改造为例

地合理开发与利用、交通组织研究为主 [2]，

研究方法主要是依照公共交通导向发展

(Transit Oriented Development, TOD) 原则，

针对不同车站类型，借鉴日本、新加坡等地

TOD开发经验，提出复合功能、立体交通等

策略。王前骥[3]以法国巴黎拉德芳斯新区与

日本东京八重洲地下街为例，分析立体化开

发建设如何提高土地和空间利用效率，立体

交通如何有效组织人流、车流。

随着轨道交通车站发展建设的成熟及以

人为本、绿色低碳等理念不断深入人心，轨

道交通车站更新改造拓展至站外的环境改

善，注重人性化设计内容，展开对站外非机

动交通网络完善、景观品质提升等相关内容

的研究。杨梅 等[4]对车站周边非机动交通设

施布局原则、规模测算、布局要领进行探

讨，提出对车站沿线道路横断面与非机动车

停车区进行优化设计，增加必要过街设施、

风雨连廊，统筹非机动交通系统的景观设

计，形成舒适的非机动交通空间环境等内

容。周烨[5]通过实地观测、行人心理问卷等

方法分析影响行人行为的微观因素，结合环

境行为学、环境心理学以及人体工程学等理

论和国内外案例，总结城市轨道交通出入口

空间人性化设计的本质和内涵。

近年来，站内外一体化研究逐渐得到更

多关注。李泽奇[6]针对轨道交通出入口与城

市空间一体化设计现存问题，从出入口整体

布局、交通流线、城市开敞空间和建筑四个

方面提出对应解决策略。例如通过增加出入

口数量，构建多层级“树形”地下通道结

构，并改善出入口朝向提高车站直达率；建

立网络化非机动交通系统并规范各类接驳设

施，改善片区交通接驳；重视城市优质节点

空间，改善景观要素设计与配置，提高出入

口与城市开敞空间一体化融合程度。

大部分研究所借鉴案例多为整体开发且

改造时间较早的车站，案例的实效性、适用

性欠佳。另外，针对城市轨道交通车站内外

交通、景观、建筑一体化的具体内容研究相

对较少，多是倾向策略及模式讨论。例如，

陈瑞刚 等 [7]从用地、功能、交通、建筑景

观、市政、实施六个一体化维度提出适合北

京市的轨道交通车站一体化改造策略，侧重

交通功能的一体化，未对建筑景观一体化展

开具体说明。冯西培 等[8]在北京五道口微中

心方案中，提到将车站与城市景观一体化打

造，连接京张绿廊与西侧城市空间，形成连

续的绿色廊道。

个别车站虽然在周边广场或绿地进行景

观设计，为人们创造更加人性化、个性化的

公共空间，但此类改造往往关注纯粹的景观

设计，缺少对与车站或周边地块交通联系的

考虑，在交通组织梳理、非机动交通引导、

设施补充等方面考虑不足，例如北京五道口

宇宙中心广场改造、深圳蛇口东角头地铁公

园等。整体上，围绕城市轨道交通车站周边

土地利用、功能布局、交通组织的研究较

多，而统筹地上地下，又兼顾交通、景观、

建筑等多专业的车站公共空间一体化改造内

容仍需要更多研究支撑。

22 城市轨道交通车站更新类型城市轨道交通车站更新类型

22..11 站内功能提升站内功能提升

站内功能提升主要由轨道交通运营公司

自主发起，改造的主要内容是基础功能扩

能，包含加装扶梯、拓宽站台、优化换乘路

线、无障碍设计、优化标识系统和信息咨询

等。例如，2019年成都地铁对 62个车站进

行升级改造，增加候车空间，优化运营组

织，提高设备性能。在此基础上，艺术化和

精细化改造也是站内改造的主要课题，包含

艺术化站厅建筑设计、厕所设计、文化长廊

展览、文化表演以及主题列车设计等。例如

上海市从 2016年开始进行的站内“厕所革

命”，截至 2021 年底已累计改造车站厕所

260余座，公厕改造突出人性化设计、绿色

环保、服务创新、疫情防控等理念。

22..22 站外环境改善站外环境改善

站外环境改善的实施主体多为政府、街

道。最基础的改造内容是环境整治，包括更

新设施、施划停车区、优化标识标牌、拓宽

人行道等工作，例如北京龙泽站自行车立体

停车设计。也有一些车站开展了绿化美化及

出入口建筑改造工程，例如厦门地铁 1，2

号线。近些年，站外环境中非机动交通与景

观改造是城市中心区、老城区轨道交通车站

主要更新方向，即考虑交通和场所空间，为

人们创造更加人性化、个性化的公共空间。

从 2017 年开始，北京市发展和改革委

员会计划在全市优选 100个小微空间项目纳

入北京城市公共空间改造提升示范工程试点

项目库，由市政府固定资产投资予以全额支

持。该计划中包括多个城市轨道交通车站周
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边改造提升，例如前门桥湾站周边公共空间

改造项目、磁器口大街周边非机动交通空间

改造提升项目、地铁 13号线北苑站周边景

观设计，改造的内容主要是利用现状消极空

地、拆违腾退的空间打造口袋公园。各站结

合本地区特色营造园林景观，增设活动与景

观设施，为周边居民提供难得的休憩游玩场

所。同时，梳理非机动交通系统，提高骑行

和步行空间品质，增加自行车停放设施，提

升车站可达性。2019年，北京通州梨园站的

改造方案更进一步兼顾了周边道路非机动交

通改造与车站广场、沿街建筑立面等改造

内容。

22..33 城市轨道交通车站与周边地块立体城市轨道交通车站与周边地块立体

衔接改造衔接改造

城市轨道交通车站与周边地块立体衔接

改造的实际主体多为轨道交通运营公司或轨

道交通运营公司与周边物业联合体，主要方

式是加建或优化地下通道、地上二层连廊

等。此类改造与日本轨道交通车站早期改造

模式最为接近，通过建设立体的步行系统，

减少地面交通量，实现人车分流，还可以提

升周边商业设施可达性，激活车站周边商

业。20世纪 80年代，香港政府出资建设衔

接港岛线中环站与早期置地集团的人行天桥

系统，这是国内最早开展的城市轨道交通车

站与周边地块立体衔接实践。20世纪 90年

代后，上海的徐家汇、静安寺站等也陆续随

着周边大型商贸综合体的升级改造，完成地

下通道与地上二层连廊的建设。近年来，城

市越来越重视立体衔接设施建设。例如，广

州市在开通运营的城市轨道交通车站中已有

135个车站通过连廊与周边物业连接。

22..44 站点公共空间一体化改造站点公共空间一体化改造

车站公共空间一体化改造兼顾了上述站

内功能提升、站外环境改善、与周边地块立

表1 日本站前广场功能、作用的变迁和时代背景

Tab.1 Transformation of the function and role of station plazas in Japan and relevant history

阶段

I.轨道交通建
设的黎明期

II.轨道交通
网络扩展期

III. 郊区化
及机动化扩

展期

IV. 车站再
开发及车站
周边高度利

用期

V.中心市区
车站活力提

升期

年份

1888

1919

1940

1945

1946

1947

1953

1958

1968

1969

1972

1973

1975

1987

1998

2001

设计指南、标准

内务部、铁道部协定

战灾复兴院编制的设
计标准(戦災復興院設

計標準)

站前规划相关省厅
申报事项

站前广场研究委员式
((昭和)“28年式”)

站前广场设计资料

“小浪式”

建设协定(建運協定)

(昭和)“48年式”

城市规划关于建设车
站广场的安排

建国协定(建国協定)

《站前广场规划指南》
(《駅前広場計画指

針》 )

城市规划关于设置车
站广场的安排

实施主体

轨道
交通
运营
公司

轨道交通运营
公司、公共

(团体)

公共
(团体)

改造手法

单独改造

灾后复兴
工程

道路工程、土地区划整理
工程、市中心再开发工程

街区工程

道路工程、
土地区划整
理工程

改造费用分担

轨道交通用地内
轨道交通运营公

司负责

实施主体承担1/2

实施主体承担1/4

实施主体承担1/6

相关法规

《东京都条例(修订版)》
(《東京市区改正条例》 )

《旧城规划》
(《旧都市計画》 )

《特殊城市规划战争重
建》 (《特別都市計画戰

災復興》 )

《市区再开发法》
(《都市再開発法》 )
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体衔接三类改造内容。由于地上、地下部分

的实施主体不同、定位需求差异、更新时序

错位等挑战，往往需要轨道交通运营公司、

周边物业、政府部门、街道管理部门等上下

联合推动。此类改造是国内实践案例较少的

一类。随着改造内容的丰富全面，城市轨道

交通车站更新的实现难度也逐渐递增，从轨

道交通运营公司或政府独立投资，到轨道交

通运营公司与周边物业合作，再到政企合作

投资，实施主体关系变得更加复杂。

33 城市轨道交通车站公共空间一体化城市轨道交通车站公共空间一体化

改造国际案例改造国际案例

33..11 美国纽约美国纽约

作为最早拥有城市轨道交通的城市之

一，美国纽约长期面临地铁站内拥挤、基础

设施老化等问题。据统计，约 4/5的车站残

障人士无法使用，约 30 个车站拥挤不堪，

夏季站内温度常常超过90华氏度(约32℃)[9]。

针对上述问题，纽约州和纽约市政府于

2015年启动城市轨道交通和公共汽车系统现

代化升级的“快进计划”(Fast Forward)[10]。

该计划也是纽约 2040 愿景中“高效出行”

交通篇章的主要内容，着眼于“让出行更加

安全、可靠、可持续，让纽约人不再依赖汽

车”，打造现代化的公共交通网络，推动城

市轨道交通和公共汽车系统的现代化、可

负担性和可达性。为达到这个目标，纽约

大都会运输署 (Metropolitan Transportation

Authority, MTA)牵头制定了2020—2024年重

建纽约道路系统计划，其中不仅提出了完善

城市轨道交通线网，结合建筑物与步行广场

等增加车站数量，利用城市区划实现城市轨

站前广场的功能：连接车站空间、站前广场邻接地块
与周边城区

车站空间的功能：连接站前广场、站前广场邻
接地块下周边城区

周边城区的功能：连接车站空间、站前广场空间与站
前广场邻接地块

候车室、休息区、问讯处等

售票处

站务室

闸机口 步行通道

闸机外大厅

广场兼灾时
临时避难所 观光咨询处、

行政窗口

城市形象大道

巴士上落客区

派出所、
厕所

出租
汽车
上落
客区

巴士上落客区

服务功能

城市形象大道

服务功能
边缘停车场

共享
停车
场

公
园

功能

交通
功能

环境
功能

1.交流节点功能

街区据
点功能

2.交流功能、
防灾功能

3.城市环境营
造功能

4.服务功能(包
括商业功能、
居住功能和服

务功能)

站城空间

车站空间

闸机口内

闸机内大
厅、升降设
施、车站办
公室、设备

间等

等候区

有地域性和
象征性的车

站等

厕所、通信
(Wi-Fi)等

闸机口外

闸机外大厅、
步行通道、
站务室、设
备间等

等候区、休
憩空间等

有地域性和
象征性的车

站等

售票处、咨
询处、通信
(Wi-Fi)等

站前空间

站前广场

公共交通上落客(城区公共
汽车、长途汽车、观光巴
士)、出租汽车上落客、社
会车辆上落客、共享汽车上
落客、停车设施(机动车、
非机动车)、步行换乘空间

人们滞留的空间、广场、灾
害时的临时避难场所等

亲水空间(喷水、水盘等)、标
志设施(纪念碑等)、绿色基础
设施(象征树、草坪等)等

通信(Wi-Fi、公用电话)、派
出所、厕所、行政窗口、观

光咨询处等

站前广场
相邻地块

停车场

公园空地、
共用地

公园空地、
共用地

商业、商
务、住宅等

周边街区

自行车停车场、共享交通
设施、边缘停车场

公园、避难所、临时停留
设施等

绿色网络(行道树、林荫路
等)、形象大道等

图书馆、公共文化馆、地
域交流设施、市政府、文
化厅、福利设施、邮局、
物产店、创业支援设施、

观光支援设施等

图1 日本站城空间和周边街区的一般功能配置

Fig.1 General functional configuration of station city space and surrounding areas in Japan

资料来源：根据文献[16]重绘。
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道交通出入口与地块的一体化衔接，增加公

共汽车、非机动交通接驳等城市层面的措

施，也在车站层面对站内改造提出了详细引

导。例如：在五年内打造 50多个残疾人友

好车站，满足《美国残疾人法》 (Americans

with Disabilities Act of 1990)规定的标准；增

加屏蔽门，拓宽站台、人行通道走廊，减少

拥堵；采用新的技术、列车、通风系统等，

降低站内温度、噪声、空气污染；改善信息

导向、收费系统，增加便利店或者小庭院；

对毗邻车站的地块开发项目预留进站电梯或

楼(扶)梯接口。

截至 2020年，该计划约完成 42街时代

广场站、布莱恩特公园站、第五大道站、大

中央总站 4个站，以及沿线的接驳公共汽车

服务；另外还有第57街站、第59街站、168

街站、175 街站、卡纳西-洛克威公园路

站、贝德福德大道L站等10多个车站的更新

改造[11]。

可以发现，“快进计划”在线路层面统

筹考虑车站与城市整体交通衔接，而车站层

面的改造主要是站内功能提升，即站内基础

设施的更新，很少有站外环境改造或是与周

边地块立体衔接的内容。

站外环境改造项目一般归属于纽约市交

通局(New York City Department of Transportation,

NYCDOT)负责的街道空间设计试点项目。

例如麦迪逊广场改造项目，即围绕第 23街

站周边的楔形广场与道路进行改造，通过将

双行道改为单行道压缩机动车道空间，增加

自行车道路网络和公共空间，保障行人安全

和出行舒适性。除了物理层面的设计，纽约

街道项目更擅长推行活动运营，例如利用节

假日举行特色集市活动，提升街道活力。

33..22 日本东京日本东京

日本东京作为 TOD 建设的代表城市，

其城市轨道交通系统的开发主体多是轨道交

通运营公司。车站的更新改造往往是配合周

边物业升级一起改造完成，即使有仅对车站

本身内外的改造项目，也常常将重点放在站

前广场交通疏导与立体通道建设上，很少有

构建非机动交通网络、提升公共环境品质、

改善市民服务等内容[12]。例如：一些没有可

拓展空间的车站也尽可能建立人行天桥，引

导步行人流至二层平台；将地面层站前广场

面向机动交通开放，其设计原则完全遵循

1998年的《站前广场规划指南》 [13]，通常只

考虑站前广场的交通组织，例如公共汽车、

出租汽车等上落客区、停车空间、无障碍化

人行道等内容。日本站前广场功能、作用的

变迁和时代背景如表1所示。

随着人口减少、城市收缩，世界性的公

共空间实践广泛开展。日本的都市圈也以举

办东京奥运会为契机，不断探索打造国际化

的车站地区，对之前未统一开发设计的、设

施老化的轨道交通车站进行改造，近年来涌

现了像国道15号的品川西站[14]、藤泽站[15]等

新型改造范例。

例如，2019年品川站提出“未来型站前

空间”改造计划，明确了新时代车站的六大

功能，包含站内外一体化更新内容。1)交通

枢纽功能，提高车站内部换乘功能；2)连接

表2 深圳城市轨道交通车站公共空间改造“5+2”评估

Tab.2 “5+2”evaluation method for reconstruction of public space

in Shenzhen urban rail transit stations

评价项目

交通组织

空间环境

改造条件

改造可行性

评价内容

停车位布置是否合理(如是否有占用行人通行空间、布置数
量远超实际需求等问题)

行人通行流线上是否有障碍物(如栏杆、高差、箱体、杆
件、陡坎等)

自行车停车是否合理有序(如是否有停放空间过量或不足、
停放区域混乱等问题)

人行道是否连续平顺、空间充足(如是否有行人通行空间有
效宽度不足、存在断点等问题)

非机动车道是否连续平顺、空间充足(如是否有非机动车通
行空间有效宽度不足、存在断点等问题)

公共汽车站距离最近的轨道交通车站距离是否小于150 m

上落客位布设是否合理(如是否存在未设置落客位、数量不
能满足落客需求、位置影响通行流线等问题)

道路交叉口设置是否以人为本(如存在没有安全岛等问题)

铺装是否平整、统一(如是否存在破损老化、铺装材质不统
一等问题)

绿化设置是否合理(从需求合理、美观等角度，分析是否存
在影响行人通行、遮阴不足等问题)

街道家具设置是否合理(如是否存在将街道家具设置在行人
通行流线上而非停留区域等问题)

夜间照明是否充足、没有死角、没有安全隐患

相邻建筑首层立面是否存在破损、老化严重等问题

相邻建筑前区是否适宜通行、有活力(如是否存在建筑前区
停车干扰行人通行等)

无障碍设施是否站内外一体化设计(如是否存在从站内、站
口到临近公共汽车站、道路交叉口等盲道不连续问题)

车站周边改造空间是否充足(如建筑前区退线空间是否大于
10 m等)

车站周边近期未做过改造，且没有大型城中村

是否为
必选项

是

是

是

是

是

是

是

资料来源：文献[19]。
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交流功能，衔接周边地块的步行网络建设；

3)服务功能，完善综合信息系统；4)景观功

能，融合建筑与公共空间；5)防灾功能，设

计紧急疏散通道与避难所；6)振兴功能，开

展与商业设施联合的活动。在此基础上，品

川站还提出打造未来出行的交通枢纽示范

地，利用人工智能和自动驾驶技术，提供新

交通工具和服务。例如，利用小型自动驾驶

接驳车、人工智能停车场、行李自动托运等

将品川站与东京羽田国际机场和乘客目的地

直接连通。

另外，2020年日本国土交通局、都市局

的街路交通设施科还联合印发了《站城再建

造示例集》，并于 2021年 9月公布了《站城

设计指南》，进一步明确站城一体化设计的

重要性，提出车站空间、站前空间(包括站

前广场和车站相邻地块)以及周边街区统筹

考虑的范围，并明确站城空间和周边街区的

一般功能配置(见图 1)。除了交通方面的设

计内容，还补充了环境方面对公共空间的考

虑，进一步推动轨道交通车站内外公共空间

一体化设计[16]。

虽然纽约的城市轨道交通车站改造多聚

焦在车站内部，极少涉及站外改造，但是纽

约大都会运输署可以同步考虑城市轨道交通

与其他公共交通的衔接服务，从整个城市层

面完善公共交通系统，提升城市轨道交通可

达性。由于负责主体不同，地上地下同时改

造项目较少。当然也有特殊车站，例如2016

年重建的“9.11”恐怖袭击时被摧毁的世界

贸易中心交通枢纽站[17]，兼顾了车站内部功

能设备翻新、站外景观设计与立体空间衔接

等一体化改造内容。该车站属于在废墟上重

建而且也是政府展现经济实力、精神重振的

标杆项目，建设经费高、周期长，这样的模

式在一般城市更新项目中很难被复制。

原先，城市轨道交通车站站前广场或者

公共空间在周边物业提能升级过程中就被纳

入建筑、景观一体化设计的范畴，后期一般

很少考虑单独更新。近年来，东京城市轨道

交通车站大力推进站内站外一体化改造，从

一开始单个车站的交通功能梳理，拓展到与

街区、甚至整个城市的交通、景观相协调。

另外，除了交通、景观两个层面的内容，还

在防灾、未来出行等方面予以重视，例如站

前广场的临时避难场所设计、人工智能和自

动驾驶服务场景设计等，这是中国城市轨道

交通车站改造实践中较少关注到的内容。

44 深圳城市轨道交通车站公共空间一深圳城市轨道交通车站公共空间一

体化改造案例体化改造案例

2020年 5月，深圳市对 289个城市轨道

交通车站既有出入口分三年(批)进行改造，

并确定首批改造项目(涉及车站 34座，出入

口 45 个)，希望以出入口提升改造为契机，

延伸车站周边的步行网络，优化接驳换乘，

并对周边环境进行微更新，提高居民出行获

得感、幸福感和满意度。改造内容涉及出入

口地下结构、地面建筑、周围景观、导向标

识等，是一次多维度、多系统、一体化的综

合设计实践。这是深圳市首次尝试较为全面

结合遮阴条
件设置休憩
座椅

公共汽车站距
离地铁出入口
不超过150 m

地铁站出入口
50 m内地面不
设机动车停车
位

在建筑前区、
人行道上均设
置连续盲道

在地铁出入口
与建筑首层间
设置遮蔽空间

综合底商
设施外摆

可利用行道树间设置
非机动车停车区域

当建筑前区较窄时，
优先保障通行流线
顺畅

设置K+R上落客位

a 商办混合型

使用颜色较为鲜艳、
透水性良好的铺装，
区分功能空间

不阻碍人行流线的基
础上划定分散式的非
机动车停车区域

结合绿化设置休憩设
施，形成社区前互动
活动空间

公共汽车站距离地
铁出入口不超过
150 m

地铁站出入口50 m内地
面不设机动车停车位

在建筑前区、人行道
上均设置连续盲道

可利用行道树间设置
非机动车停车区域

当建筑前区较窄时，
优先保障通行流线
顺畅

设置K+R上落客位

b 居住型

图2 轨道交通车站周边公共空间一体化改造设计指引示例

Fig.2 Integrated reconstruction of urban rail transit station surrounding areas

资料来源：文献[19]。 113
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地进行城市轨道交通车站公共空间一体化改

造计划，也是中国为数不多由轨道交通运营

公司自下而上同时推进站内、站外及周边公

共空间一体化改造的案例。

44..11 改造内容改造内容

44..11..11 站内功能提升站内功能提升

在进行充分的现场调研、对照最新的设

计规范并广泛征集车站所属区政府和车站周

边居民意见的基础上，将站内功能提升归纳

为七项改造重点并明晰各项改造需求[18]。

1）既有宽楼梯出入口改建：对设置一

扶梯一楼梯且楼梯梯段宽度不小于 3.6 m的

既有口部，改造时确保出入口结构宽度不

变，凿除既有的部分梯段，增设下行扶梯。

2）外拓出入口：针对宽度不具备内部

表3 城市轨道交通车站公共空间一体化改造要点

Tab.3 Key points of integrated reconstruction for urban rail transit station surrounding areas

层次

宏观

中观

微观

类型

站外环境改善

站外环境改善

站内功能提升

城市轨道交通
车站与周边地
块立体衔接

其他系统设计

内容

路网结构

接驳设施

交通组织

公共空间
设计

建筑设计/
界面优化

交通组织

空间设计

地面衔接

地下衔接

空中衔接

竖向设计

照明系统

标识系统

防灾减灾

铺装

改造要点

增加路网密度：打开大院、打通断头路等

线路优化：在城市层面优化轨道交通接驳，例如公共汽车专线、机场物流
联动

统计地块停车需求，协调周边物业停车资源，优化智慧停车管理机制

根据行人、骑行流线及接驳需求量，划定分散式的非机动车停车区域

合理设置机动车上落客位，并通过监控设施规范行、停秩序

六步提升法：根据出行目的地，重新组织人行、骑行流线

保障连贯独立的步行和骑行路权，保证人行道和非机动车道宽度符合规范
要求

周边道路交叉口安全设计

盲道系统：建立完整的盲道体系，且盲道铺装满足当地规范

根据适用人群需求，兼顾场地特质，设计不同功能和全龄友好的公共空间

尽可能保留原有树木，再结合公共空间功能、地方特色，设计具有层次
性、季节性的绿化景观

应用海绵城市理论，通过植物过滤层、下沉雨水花园、可渗透路面等措
施，加强生态韧性

城市轨道交通车站出入口建筑应与周边建筑协调，体现城市、地方特色文
化，寻找融合设计元素

美化店招，形成风格协调的立面

进行立面翻新，整治乱搭乱建

净化广告，禁止随意张贴

增设扶梯、垂梯、无障碍电梯等

优化走行流线，预留新线换乘通道

新增出入口、拓宽出入口

拓宽公共区面积，翻新站厅、通道等艺术化装饰

尽可能利用现有的建筑与构筑物设置风雨连廊，衔接非机动车停车区、公
共汽车站以及周边目的地

与已有地下通道、地下商业街、停车场建立衔接通道，为以后的建筑预留
地下衔接口

空中二层连廊应最大限度串联起周边建筑，并形成连续的步行网络，直通
周边商业、办公等

关注竖向设计处理，兼顾无障碍通道衔接、排水等工程需要

保证人行道、非机动车道以及公共空间夜间照明，照明设施形式统一，风
格与环境相协调

设置清晰易读的标志标线，并利用智能手段，实现线上线下导向系统互通

协调防洪与出入口无障碍设计

地下与地面满足消防规范，并合理设置紧急疏散通道、临时避难所等

通过不同铺装划分功能区，同时保证平整度、防滑、透水性等

资料来源：文献[19]。
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改造条件，但周边城市空间满足贴临新建下

行扶梯及电梯的既有出入口，在既有口部一

侧新增一个单扶梯出入口(部分增设垂直电

梯)，出地面口部与既有出入口合建。

3）既有窄楼梯出入口改建：针对地面

不具备加宽新建条件，但沿纵向具备增建条

件的既有出入口，提升改造时确保既有出入

口结构宽度不变，凿除既有楼梯梯段，改设

为下行扶梯；新增一个出地面疏散楼梯间，

新增楼梯间开口方向根据客流需求确定。

4）仅增设无障碍电梯：针对不具备前

述条件，仅具备增设无障碍电梯条件的既有

出入口，改造时破除通道侧墙或利用预留人

防接口，新增出地面无障碍垂直电梯。

5）新增出入口：针对高架站类，且外

侧具备加宽建设条件的高架站出入口，改造

方式为在既有出入口旁侧贴临增设扶梯或无

障碍电梯。

6）增设风雨连廊：针对地面需完善风

雨连廊的出入口，于站外增设风雨连廊。

7）高架增设扶梯/垂梯：针对现存预留

条件，或者既有占地不具备改建及增建条

件，但地面道路交叉口其他方向具备新增条

件的出入口，新增通道及高标准出入口，设

置双扶梯、一楼梯及无障碍垂直电梯。

44..11..22 公共空间一体化改造公共空间一体化改造

以“5+2”项(即5项设计评价内容+1项

改造条件+1项改造可行性)为标准 [19]，对全

部车站进行筛选评价(见表 2)。结合使用需

求及空间条件，将轨道交通车站划分商办混

合型、文化艺术型、市政服务型及居住型 4

个站口类型，并给出车站周边公共空间一体

化改造设计指引(见图2)。

44..22 示范车站选择示范车站选择

经过大数据分析，根据各区意见初步筛

选 8个车站进行现场调研；结合建筑、公共

空间设计、标识导向等专业团队的论证结

果，进一步缩小范围，确定 2个车站做对比

分析；最终根据对比方案，综合考虑典型性

与示范性，确定以宝安中心站作为示范车站

进行公共空间一体化改造。

44..33 改造要点改造要点

综合国内外实践与宝安中心站示范项

目，城市轨道交通车站公共空间一体化更新

改造要点主要为：宏观上对车站周边路网与

交通需求进行测算、完善接驳设施；中观上

关注站外的交通组织、公共空间设计、建筑

设计与界面优化等；微观上关注城市轨道交

通车站与周边地块的立体衔接、竖向设计、

照明等(见表3)。

55 宝安中心站改造实例宝安中心站改造实例

宝安中心站改造按照宏观、中观、微观

三个范围，系统解决车站与周边空间一体化

品质提升问题。宏观范围以 500 m实际步行

出站口500 m步行可达区域
商业
行政
文化建筑
学校、幼儿园
绿地(封闭)
公园、景观
研究范围(91 hm2)
设计范围(3.3 hm2)

10050200

北

单位：m

宝安区政府

壹方城

宏发大厦

滨海小学

宝安艺术中心

E口片区

CD口片区

AB口片区

图3 宝安中心站研究范围和设计范围

Fig.3 Study and design areas of the Bao'an Central Station

资料来源：文献[19]。

新增社区循环公共汽车线路
现状轨道交通线路
现状公共汽车线路

宝安中心站

图4 连接宝安中心站的新增公共汽车线路

Fig.4 Newly opened bus lines connect to Bao'an Central Station

资料来源：文献[19]。
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可达范围为依据划定研究范围，约 91 hm2。

中观范围以紧邻车站出入口的地块公共空间

为依据划定设计范围，约3.3 hm2。微观范围

指与车站出入口直接衔接的下沉广场等设施

空间，如图 3所示。根据功能和管控需要，

不同范围的设计重点和深度有所差别。

55..11 宏观范围宏观范围

1）线路优化。

从城市层面分析车站的公共汽车接驳需

求，针对西北部城中村等公共汽车接驳盲

区，增加循环公共汽车线路(见图4)。

2）接驳设施。

保证功能健全的步行空间与绿色先行的

接驳环境，从城市层面分析机动车与非机动

车停车需求量，增设临时停车(Kiss and Ride,

K+R)上落客点位(见图 5)，同时提高自行车

停放设施品质。结合车站周边建筑功能和停

车管控要求，统筹确定各地块停车配建要求。

55..22 中观范围中观范围

55..22..11 交通组织交通组织

1）六步提升法确定空间改善框架。

为保证车站周边行人流线的通畅，设计

公共汽车上落客位(布局在出口道)
K+R上落客位(布局在进口道)
距离地铁出入口不宜过近

取消的K+R上落客位

步行和骑行专用路

人非共板，沥青铺装的非机动车道

人非共板，划线非机动车道

机非共板，独立非机动车道

机非共板，独立非机动车道(被占用)

无非机动车道
北 10050200

单位：m

图5 宝安中心站周边K+R上落客点位

Fig.5 Locations of K+R parking spots around Bao'an Central Station

资料来源：文献[19]。

标出现状各出入口及所有障碍物标出现状各出入口及所有障碍物
障碍物主要有栏杆、高差、停车、风亭、封
闭的绿地空间等

标出现状行人流线标出现状行人流线
根据现状条件，绘制行人交通流线

取消不必要的障碍物取消不必要的障碍物
取消栏杆、高差、停车等不必要的障碍物，
保留风亭、树木

设计更高效的行人期望线设计更高效的行人期望线
根据周边的相关吸引点，确定行人期望线

界定各类非机动车停放空间界定各类非机动车停放空间
确定接驳和非接驳的轨道交通非机动车停放
需求，方法为调研数据乘以相关系数

剩余区域作为公共空间和绿化剩余区域作为公共空间和绿化
剩余的空间即作为公共活动空间和绿化空
间，进行下一步的景观设计

a 步骤一 b 步骤二 c 步骤三

d 步骤四 e 步骤五 f 步骤六

图7 六步提升法

Fig.7 Six steps promotion method

资料来源：文献[19]。
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过程中采用六步提升法，对全方式期望流线

进行叠加，既考虑进出站，也充分考虑与周

边社区之间的步行衔接(见图 6)，最终确定

主要的接驳路径和周边空间改善的总体设计

框架(见图7)。

2）建立完整的盲道系统。

作为步行接驳系统的重要组成部分，连

续完善的盲道系统设计是精细化设计与人性

化管理的重要体现。在设计时充分考虑车站

到周边建筑物的主要步行流线，高效衔接车

站、周边建筑、非机动交通设施等。另外，

合理布置盲道系统断面，与其他构筑物保持

安全距离，避免干扰(见图8)。

55..22..22 公共空间设计公共空间设计

充分考虑周边生活、工作、休闲、购物

等多样需求，取消建筑前区停车，打造全龄

友好、有温度的24小时城市生活中心。

在宝安中心站A，B出入口西侧，结合

周边居民的生活习惯，在商店、超市入口附

近为老年人提供休憩设施，增加早茶外摆

(见图 9a)。在靠近写字楼出入口，将车站出

入口挑檐与建筑雨棚衔接，营造无障碍、无

风雨的接驳空间(见图9b)。同时，增加户外

餐车、表演舞台等满足年轻上班族的需求。

在靠近居住区入口，增加互动式的艺术装

置，满足居民休闲纳凉的生活需求 (见图

9c)。在C，D出入口与学校衔接，与正在设

计建设的公共文化中心建立地面、地下连接

通道，实现无缝衔接(见图9d)。为契合公共

文化中心的艺术特质，对现有的风亭进行雕

塑化改造，营造现代艺术气息(见图 9e)。E

出入口紧邻政府办公，街角的绿地空间封

闭，且有较大的高差；方案提出打开街角绿

地，利用地形打造跌水空间，增加场地活

力，也体现行政办公的包容与亲民精神(见

图9f)。

另外，结合场地内现有植被保留情况、

新场地功能植入，方案建议增加乡土乔灌草

等丰富植物配置层次，提升绿化遮阴与观赏

等功能。

3）车站建筑和周边界面的一体化提升。

建筑设计主要包括车站出入口建筑和周

边建筑底商的界面优化，统筹考虑这两个方

面以形成完整协调的建筑界面景观。

结合C，D出入口既有窄楼梯改建及增

设无障碍垂直电梯的改造，出入口建筑设计

采用现代玻璃幕墙与轻钢悬挑的结构，打造

轻盈通透的车站出入口形态。周边建筑的界

面改造也与出入口保持一致的现代风格，在

窗墙比及色彩方面增加呼应；同时美化店

招、增加商业外摆以活化建筑界面，形成站

城一体的空间景观界面。

55..33 微观范围微观范围

1）城市轨道交通车站与周边地块立体

衔接。

C，D出入口所在地块是正在规划建设

的宝安公共文化中心。通过与设计团队对

接，结合宝安公共文化中心下沉广场设置楼

扶梯连接到车站内部通道，地面保留直梯，

使车站与宝安公共文化中心形成无缝衔接，

构建连续顺畅的人行流线(见图10)。

1号
线

(罗
宝
线

)

新
湖
路

5号
线

(环
中
线

)

创
业
一
路

D
口

E口

C口

B口

A
口

F口

图6 宝安中心站周边步行期望流线

Fig.6 Walking expectation streamlines around the Bao'an Central Station

资料来源：文献[19]。

盲道位于
人行道外侧

保障建筑前区步行空
间连续且通向主要出

入口

非
机
动
车
道

图8 盲道系统断面

Fig.8 Cross section of tactile sidewalks

资料来源：文献[19]。 117
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2）竖向设计衔接。

考虑到车站特殊的防涝需求，同时减少

密集设置台阶对步行环境安全性与品质的影

响，保证无障碍通道与盲道系统的连续贯

通，有必要对场地进行一体化的高差处理。

在空间允许时，采用坡道代替台阶；同时结

合场地对台阶坡道进行艺术化处理，增加空

间的趣味性。

66 车站公共空间一体化改造的实施挑车站公共空间一体化改造的实施挑

战与未来展望战与未来展望

66..11 多方业主参与的统合机制尚待完善多方业主参与的统合机制尚待完善

城市轨道交通车站改造应该是利益共

享，但是在实际推进过程中，仍然缺乏有效

的多利益主体统合路径。例如，车站周边公

共空间改造的主要挑战之一是取消商业建筑

前区停车位，打造完整的步行广场，而地面

停车位一般归属于周边物业产权，要求取消

停车位都会遇到较大阻挠。宝安中心站的改

造方案虽然借助停车需求预测等专业分析给

出停车配建建议，可以作为后期与业主协商

的主要依据，但是实际中，只有数据分析并

不足以说服业主。因此，需要对活力提升、

商业效益等方面进行更扎实的量化分析以消

除业主的顾虑，同时要建立区政府统筹的机

制，减少基于局部利益的扯皮现象。

66..22 从从““公共空间设计公共空间设计””到到““公共空间公共空间

运营运营””的机制有待挖掘的机制有待挖掘

设计是打造良好车站空间环境的重要基

础，同时也需要考虑车站的主题、服务、项

目、活动等内容策划，更深一步加强人与车

站空间的联系。目前车站公共空间一体化改

造涵盖了多专业、立体、全方位的设计内

容，但是对于空间运营的关注度相对缺乏。

在此次改造内容中，宝安中心站站内改造没

有像北京地铁 7 号线提出“未来列车”概

念，站外改造也没有像纽约街道那样策划特

色活动或者是像日本某些车站那样考虑未来

出行模式。城市轨道交通车站作为城市重要

公共空间节点，可以继续挖掘与丰富其能被

a B出入口西侧 b B出入口

c A出入口 d C，D出入口鸟瞰

e D出入口 f E出入口

图9 宝安中心站各出入口设计效果

Fig.9 Entrances design renderings of the Bao'an Central Station

资料来源：文献[19]。
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赋予的新功能、新形式。

77 总结总结

车站周边公共空间一体化设计尚处于探

索创新阶段，虽然所处的背景不同，负责主

体不一，改造的内容各有侧重，但是也有以

下共同趋势：1)系统性，车站更新与整个城

市交通、景观网络相协调，保证车站可达性

与可识别性；2)人性化，弱化交通功能，强

调环境品质和精细化设计，以体现人文关

怀；3)可实施性，增加量化评估和可行性分

析研究；4)创新性，尝试从设计到运营的思

路转变。

深圳城市轨道交通车站改造更新不仅同

时推进站内、站外、地块衔接进行一体化改

造，还兼顾了建筑、景观、交通三大方面改

造内容，是一个积极尝试。未来，应多鼓励

轨道交通运营公司推行类似的一体化改造计

划，在空间、成本、政策等多条件限制的情

况下以最小影响完成车站功能和品质提升，

为更多元、更长久的城市轨道交通服务提供

有力支撑。
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