
严严
志志
秀秀

何何
保保
红红

郭郭
静静
辉辉

家家
庭庭
视视
角角
下下
职职
业业
女女
性性
出出
行行
行行
为为
影影
响响
机机
理理
研研
究究——

——

昆昆
明明
市市
主主
城城
区区
和和
呈呈
贡贡
新新
城城
对对
比比

摘要：职业女性日常出行行为随着家庭事务分工和居住地建成环境而发生改变，亟待从家庭视角审

视这些因素对女性出行行为的影响机理。以昆明市主城区和呈贡新城1 071户双职工家庭为研究对

象，对比女性日常出行特征，构建二项Logit模型分析女性出行行为影响因素与机理。结果表明，

居住地建成环境和家庭事务分工直接影响女性出行行为。女性小汽车出行方式对居住地建成环境的

敏感度显著高于男性，低密度、低混合度和缺乏完善公共交通设施的新城区居住地建成环境会促使

女性更加被动地选择小汽车出行。家庭事务分工对女性出行链类型的影响较大，有接送儿童家庭中

女性复杂出行链比例为82%。由此提出未来新城区空间规划需要关注女性不同出行目的地的时空需

求，配置相应的基础设施和公共服务设施。
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Abstract: The daily travel behavior of professional women changes with the division of household respon-

sibilities and the built environment of their residential built environment. It is necessary to examine the in-

fluence mechanisms of these factors from a household perspective. This paper focuses on 1,071 dual- in-

come households in Kunming's main urban area and Chenggong New Town, comparing women's daily

travel characteristics and constructing a binary logistic model to analyze the influencing factors and mecha-

nisms of women's travel behavior. The results indicate that the built environment of the residential area

and the division of household responsibilities directly affect women's travel behavior. Women's sensitivi-

ty to the built environment of their residency in terms of car travel is significantly higher than that of men;

the low density, low mix, and lack of comprehensive public transportation facilities in the new town's built

environment lead to more passive choice of car travel for women. The division of household responsibili-

ties greatly influences the type of women's travel chains, with 82% of women having complex travel

chains in households with child pick-up and drop-off responsibilities. The paper therefore suggests that fu-

ture spatial planning of new towns needs to consider the spatial-temporal demand of women's various trav-

el destinations and provide corresponding infrastructure and public service facilities.
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00 引言引言

职业女性的出行困境、生活质量等问题

越来越受到关注。一方面，快速城镇化与郊

区化背景下，城市空间异质性导致居民通勤

行为日趋复杂[1]。另一方面，国务院印发的

《中国妇女发展纲要 (2011—2020 年)》 指

出，中国女性就业人数占全社会就业总人数

的 43.2%[2]，女性逐渐成长为城市交通中第

二大通勤群体。

与此同时，城市家庭结构向小型化转

变，而传统的家庭观念并未改变，女性在家

庭与工作之间的角色冲突更加凸显 [3]。例

如，女性在通勤出行中常常涉及家务、接送

儿童等家庭事务[4]，出行范围主要围绕居住

地周边，出行方式主要受周边公共服务设施

可获得性的影响[5]，并且这种影响在郊区女

性通勤途中开展休闲活动时体现得尤为深刻[6]。

对于大多数有学龄儿童的家庭来说，女

性日常出行目的地除居住地和工作地之外，

至少还涉及幼儿园或小学，而配偶工作地是

家庭事务分工决策和女性出行决策的重要影

响因素。同时，女性出行行为也会随着家庭

事务分工和居住地建成环境(例如周边零售

商业、餐饮娱乐、公共交通车站、幼儿园和

小学等公共服务设施情况)发生改变。居住

地建成环境不仅影响女性日常出行，同时也

影响家庭其他成员的日常出行，并且这些影

响还会透过角色效应叠加在女性出行行为

中。因此，亟待从家庭视角审视家庭事务分

工以及居住地建成环境等因素对女性出行行

为和出行决策的影响机理，丰富满足多样化

发展需求的城市交通规划理论、助力实现以

人为本的城市发展目标。

11 文献综述文献综述

早期对女性日常生活的关注源自社会学

领域，家庭是该领域的一个重要理论视角。

社会学中认为家庭是个人置身于社会关系中

的基本单元，对女性群体的关注主要集中于

女性日常生活质量及其面临的社会问题，并

考虑家庭中女性的社会角色和责任分工等因

素对其产生的影响。例如 D. Ettema 等 [7]认

为，家庭中女性承担了更多家务和照顾儿童

的责任，更容易陷入与之相关的日常生活困

境。W. Elias 等 [8]、N. Mcguckin 等 [9]使用出

行链 (Trip- Chaining/Tour)刻画居民出行特

征，发现女性出行链类型因家庭事务分工增

加而变得复杂，且女性更倾向于在通勤途中

处理家庭事务。此外，一些研究还关注了不

同家庭角色对女性出行的影响。通过对陪伴

儿童出行的探究，何保红 等[10]发现家庭有学

龄儿童会进一步制约女性日常出行决策，例

如导致女性自由活动减少。S. Chakrabarti

等[11]基于性别差异的出行行为分析也得到类

似结论，即家庭有学龄儿童将显著提高女性

小汽车出行比例、降低女性公共交通出行比

例。此外，蒋晨 等[12]从家庭联合活动和独立

活动参与的性别差异中发现，女性独立活动

不仅受个人因素影响，还受到配偶的显著影

响。结合中国特有的高比例双职工家庭背

景，塔娜 等[13]提出未来研究需特别关注家庭

关系和家庭事务分工对女性出行的影响。

城市和交通规划领域对女性的关注始于

建成环境对出行行为的影响这一经典话题。

S. Rosenbloom 等 [14]、L. Frändberg 等 [15]发现

女性日常出行距离和出行时间更短，除了必

要的通勤出行，还涉及很多与家庭事务相关

的出行。J. Scheiner 等[16]发现在出行方式上

女性整体呈现机动化程度偏低特征，多数以

步行和公共交通出行为主，但与儿童同行时

往往更多使用小汽车出行。M.-P. Kwan 等[17]

进一步探讨了女性日常出行中的时空制约，

发现受非通勤出行时空固定性制约影响，女

性出行范围明显小于男性。S. Tilley 等[18]认

为虽然双职工家庭中女性的机动性(mobility)

更低，但是使用小汽车可以增加女性社交机

会、扩展出行范围，进而改变女性的出行行

为。研究表明，女性日常出行更多是围绕居

住地短距离、多目的的出行。因此，作为女

性日常出行的重要驻点，居住地建成环境是

女性出行过程中最常见和最重要的影响因素

之一[19]，特别是对出行方式选择的影响。此

外，受家庭事务分工影响，居住地建成环境

可能会进一步加剧男性与女性日常出行目的

和出行行为的差异，并显示在女性休闲出行

的机会和权利的不平等上[20]。

综上所述，国内外学者聚焦于居住地建

成环境对女性出行行为的影响、基于家庭事

务分工分析女性的社会地位及待遇两方面开

展广泛而深入的剖析。前者大多基于女性在

家庭和工作中的双重角色研究其出行范围、

出行方式以及居住地建成环境与出行行为的

因果关联性，研究视角基本是女性个体，较

少考虑居住地建成环境对家庭其他成员影响70
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的叠加效应。后者虽然考虑了家庭其他成员

的影响，尤其对家庭事务分工和家庭角色的

剖析十分丰富，但由于研究落脚点放在讨论

社会公平、男女平等等主题，因此未能直接

用于指导女性出行行为的研究。基于女性出

行行为研究现状，本文探讨居住地建成环境

和家庭事务分工对女性出行行为的调节作

用，所描述的女性均指职业女性。

22 研究概况研究概况

22..11 研究框架研究框架

女性出行目的受 4 类因素影响：居住

地、工作地、儿童就读幼儿园或学校以及配

偶工作地。由于女性在家庭中的交互性最

强，导致上述 4类因素之间通过家庭事务分

工和居住地建成环境发生关联作用。具体而

言，家庭事务分工的影响体现为出行链的复

杂程度，居住地建成环境的影响体现为目的

地的可达性，二者结合共同影响女性的出行

行为。基于家庭视角的女性出行行为研究框

架见图1。

22..22 研究区域研究区域

为探讨居住地建成环境差异，本文依据

昆明市城市空间结构和功能布局特征选择主

城区和新城区作为研究区域。主城区位于市

区二环内，新城区为文献[21]中典型案例呈

贡新城，两个区域相距 25 km，由地铁 1号

线和2号线连接(见图2)。主城区具有传统的

紧凑、混合型用地特征，文化、办公、娱乐

等功能集中，内部公共交通服务设施多样且

充足，居民出行便捷。呈贡新城以低密度、

分散性用地特征为主，遵循超大街区模式功

能布局，内部中小学、医院、公共交通等服

务设施稀少且分散，部分社区周边搭建临时

商铺来满足人们日常所需；街区充满了单一

重复的建筑物，街道尺度和设计均不适合步

行和自行车出行，大型道路交叉口尺度不

当、渠化不合理，城市轨道交通车站可达性

较低。

22..33 数据来源数据来源

本文研究数据来源于 2016 年昆明市居

民出行调查，调查内容包括个人和家庭属性

以及工作日居民一日出行日志。选取其中

1 071个双职工家庭作为样本(见表 1)，其中

主城区家庭 623个，占 58%；呈贡新城家庭

448个，占 42%。按出行目的划分通勤、接

送儿童、家务(去超市、菜市场、农贸市场

等)、其他(休闲娱乐、逛街、探亲访友等)4

类出行。此外，女性出行的居住地建成环境

属性参考R. Ewing 等[22]提出的建成环境变量

指标；在应用程序编程接口 (Application

Programming Interface, API)爬取昆明市兴趣

点(Point of Interest, POI)数据，利用 ArcGIS

的缓冲区计算居住地周边 1 000 m范围内的

POI密度，包括幼儿园和小学、公共交通车

站、零售商业设施以及餐饮娱乐设施等。
71

图1 基于家庭视角的女性出行行为研究框架

Fig.1 Research framework for women's travel behavior from a household perspective
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图2 研究区域交通衔接示意

Fig.2 Transportation connections in the study area
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33 女性日常出行特征女性日常出行特征

33..11 出行时空特征出行时空特征

空间分布上，主城区样本聚集在居住地

周边出行的特征十分突出，其中超过七成女

性的出行距离集中在居住地周边 2 km范围

内，且呈现典型的双峰特征(见图 3a)；呈贡

新城样本的出行范围则呈现明显扩张态势，

其中约六成女性的出行距离在居住地周边

4 km范围内，通勤出行密度(不同时刻、不

同距离的通勤出行人数累计值)的距离衰减

趋势较主城区女性更平缓(见图3b)。

时间分布上，主城区和呈贡新城样本的

通勤出行时间类似，均集中在 7:30—17:30，

而二者的非通勤出行时间规律存在明显差

异。主城区样本非通勤出行的强时间规律与

呈贡新城样本较为分散的非通勤出行时间

安排形成对比，女性群体尤为突出。主城

区女性非通勤出行时间集中在 7:30—8:00和

17:30—18:00两个时段，且该时段与接送儿

童时间相吻合(见图 3c)；而呈贡新城女性非

通勤出行时间分布较为零散，不存在明显峰

值(见图3d)。总体上看，呈贡新城女性日常

出行时间规律性不强、空间分布相对分散，

出行特征与呈贡新城男性类似，这一现象

也反映了呈贡新城公共服务设施配套不足

的现状。

33..22 出行方式选择出行方式选择

如图 4所示，呈贡新城样本小汽车出行

比例高达 50%，约为主城区样本的 2倍。这

种差异在性别上的表现尤为显著，主城区女

性小汽车出行比例不足10%，而呈贡新城女

性小汽车出行比例是主城区女性的 4倍，呈

贡新城与主城区女性小汽车出行比例差异约

为男性间差异的 2倍。与此相对应的是，主

城区女性电动自行车出行比例为42%，呈贡

新城则为21%。结合出行时空特征来看，呈

贡新城女性小汽车出行比例高的原因应该是

受通勤距离增加影响。主城区女性通勤距离

大多在 2 km范围内，而呈贡新城女性通勤

距离已经超过 3 km范围，再加上公共交通

设施缺乏，直接导致呈贡新城女性小汽车出

行比例更高。

如图 5所示，主城区女性选择小汽车出

行主要是通勤和接送儿童需要，而呈贡新城

女性选择小汽车出行则遍及日常生活的各个

方面。这也进一步说明小汽车在呈贡新城家

庭中的作用已经发生改变，即由一种通勤出

行工具转变为一种生活必需品，这与曹新

宇[23]在社区建成环境和出行行为研究综述中

的结论相印证：城市新区蔓延式发展下居民

对小汽车的依赖程度逐渐提高。

33..33 出行链类型出行链类型

本文将出行链划分为简单出行链和复杂

72

表1 样本个人属性和家庭属性

Tab.1 Personal and household attributes of the samples

项目

个
人
属
性

性别

年龄/
岁

文化
程度

职业

男

女

20~29

30~39

40~49

≥50

高中及以下

大专、本科

研究生及以上

私营企业及个体户

企业、社区及服
务业人员

公务员、科研设
计人员、文教卫

职员

样本量

1 071

1 071

465

991

607

79

1 053

991

98

551

929

662

比例/%

50.0

50.0

21.7

46.3

28.3

3.7

49.2

46.3

4.6

25.7

43.4

30.9

项目

家
庭
属
性

居住地

家庭年
收入/
万元

家庭小汽
车拥有量/

辆

家庭电动
自行车拥
有量/辆

居住类型

家庭有学
龄儿童

主城区

呈贡新城

≤5

>5~10

>10~15

>15

0

1

≥2

0

1

2

自有住房

租赁房屋

0

1个及以上

样本量

623

448

163

577

264

67

324

687

60

378

539

154

915

156

354

717

比例/%

58.2

41.8

15.2

53.9

24.6

6.3

30.3

64.1

5.6

35.3

50.3

14.4

85.4

14.6

33.1

66.9
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出行链两类。简单出行链指以工作地与居住

地间往返为主的通勤出行，复杂出行链以多

目的、高频率出行为主。刻画不同类型的出

行链有助于把握各类因素对女性出行行为影

响的基本趋势。

如图 6所示，主城区样本中，82%的男

性出行为简单出行链，85%的女性出行为复

杂出行链；呈贡新城样本中，男女双方均存

在长距离通勤出行，74%的女性出行为复杂

出行链，54%的男性出行为简单出行链，与

主城区相比的主要变化是女性接送儿童的出

行转移至男性出行中。这与文献[24]得到的

结论相吻合：职住空间分散的家庭倾向于将

非通勤出行嵌入通勤出行链或采用小汽车出

行，以提高通勤出行效率。

接送儿童是导致女性出行链改变的主要

原因之一[11]，也是影响家庭事务分工的重要

因素。本文对比有接送儿童和无接送儿童两

类情况下男性和女性出行链的差异 (见图

7)。结果表明，有无接送儿童的女性出行链

存在显著差异，并且接送儿童这一因素对女

性出行链的改变程度明显高于男性。有接送

儿童家庭中女性复杂出行链比例为82%，男

性复杂出行链比例为53%；无接送儿童家庭

73
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图3 不同居住地男性和女性出行密度时空分布

Fig.3 Spatial-temporal distribution of travel densities for men and women in different residential areas
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中有将近70%的两性成员均以简单出行链为

主，仅有不到30%的家庭成员以复杂出行链

为主，说明接送儿童对女性出行链类型的影

响较大。

33..44 家务影响家务影响

进一步分析主城区和呈贡新城样本中家

务分工对出行行为的影响。利用文献[25]提

出的家庭贡献度来测度个体承担家务出行的

比例，包括家务出行比和家务出行分担率两

个指标，前者为男性或女性承担家务出行在

其日出行总量中的比例，后者为一日家务出

行总量中男性或女性分担比例。

如图 8所示，呈贡新城女性日均出行距

离较主城区女性增加50%，出行方式也由主

城区电动自行车出行为主转变为小汽车出行

为主；不同居住地女性的出行链类型并未发

生转变，均以复杂出行链为主。整体来看，

家务主要由女性承担，且不因区域差异而发

生质的转变，主城区和呈贡新城女性的家务

出行比相当且均高于男性。与主城区女性家

务出行分担率相比，呈贡新城女性相应比例

下降了14%，而呈贡新城男性家务出行分担

率相应地增加了14%。虽然呈贡新城男性的

家庭贡献度有所提高，但是简单出行链比例

仍高于复杂出行链比例。对呈贡新城样本来

说，小汽车出行比例的增加一方面提高了女

性出行的便捷度，另一方面男性由于长距离

通勤导致对小汽车依赖度更高，继而也相应

地增加了对家务的分担。

33..55 小结小结

基于以上分析结果尝试给出女性出行行

为决策以及性别差异的初步解释：

1） 对于大多数拥有 1 辆车的家庭来

说，男性往往是小汽车的主动使用者，而女

性更多时候是由于通勤距离增加才选择使用

小汽车出行。因此可以认为相较于男性而

言，女性使用小汽车的被动成分较多，这也

与呈贡新城与主城区的小汽车出行比例差异

中女性之间的差异高于男性的分析结果相

吻合。

2）结合不同居住地男性和女性出行链

类型分析发现，家庭事务分工可能随着居住

地改变而发生调整。呈贡新城男性分担更多

的家庭事务可能是由于远距离通勤优先拥有

小汽车使用权，而家庭事务地点可达性低且

分散，因而重新调整家庭事务分工；呈贡新

城女性使用小汽车出行则可能是由于居住地

周边公共服务设施可达性较低，在平衡通勤

和家庭事务的时空制约时，因家庭事务的需

要而进一步泛化了小汽车使用。

44 女性出行行为影响机理分析女性出行行为影响机理分析

44..11 变量选取变量选取

由上述分析可推测，女性决定使用小汽

车出行很可能是在出行目的确定之后，即位

于出行行为决策的最末端，且居住地建成环

境对女性出行行为存在明显影响。为进一步
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Fig.5 Distribution of travel modes for women by travel purpose in different

residential areas
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分析女性出行行为影响机理及因素，分别针

对女性小汽车出行和复杂出行链构建二项

Logit模型。将出行方式划分为小汽车和非

小汽车两种，主要影响因素包括家庭属性、

个人属性、居住地建成环境属性和家庭事务

分工属性，结果见表 2。同时，采用自变量

纳入模型的方式对女性复杂出行链进行拟

合，模型 1 仅考虑家庭属性和个人属性影

响，模型 2加入居住地建成环境属性，以探

讨不同影响因素对女性出行行为决策稳定性

的影响。如表2和表3所示，3组模型的显著

性均大于 0.05，模型预测准确率均约为

85%，说明模型对因变量具有较好的解释力。

44..22 对女性小汽车出行的影响对女性小汽车出行的影响

1）家庭属性变量。

居住地和家庭小汽车拥有量对女性出行

行为影响最显著。呈贡新城女性小汽车出行

75

复杂出行链
电动自行车

出行

日均出行距离
3.6 km

家务出行分担率
71%

家务出行比
37%

a 主城区女性

简单出行链 小汽车出行

日均出行距离
5.8 km

家务出行分担率
29%

家务出行比
26%

b 主城区男性

复杂出行链 小汽车出行

日均出行距离
5.4 km

家务出行分担率
57%

家务出行比
35%

c 呈贡新城女性

简单出行链 小汽车出行

日均出行距离
7.5 km

家务出行分担率
43%

家务出行比
17%

d 呈贡新城男性

图8 家务分工对出行行为的影响

Fig.8 Impact of the division of household responsibilities on travel behavior

表2 女性小汽车出行的Logit模型回归结果

Tab.2 Logit model regression results for women's car travel

影响因素

家庭
属性

个人
属性

自变量

主城区

呈贡新城

家庭小汽车拥有量

自有住房

家庭有学龄儿童

高中及以下

大专、本科

私营企业及个体户

企业、社区及
服务业人员

系数

-1.4243)

1.4243)

2.9803)

0.332

-0.032

-0.4772)

0.207

-0.5993)

-0.4381)

标准化系数

0.241

4.153

19.688

1.394

0.969

1.612

1.229

0.549

0.645

影响因素

居住地
建成环
境属性

家庭事
务分工
属性

常量

自变量

零售商业设施密度

餐饮娱乐设施密度

公共交通车站可达性

幼儿园和小学密度

女性家务出行比

女性家务出行分担率

通勤-接送儿童
出行链

简单出行链

系数

-0.0032)

0.0001)

0.028

-0.0862)

-0.520

-0.576

1.3931)

-1.3931)

-5.2163)

标准化系数

0.997

1.000

1.029

1.089

0.594

0.562

4.026

0.248

0.005

1)代表在0.1水平下显著；2)代表在0.05水平下显著；3)代表在0.01水平下显著。
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比例是主城区女性的 4倍，说明居住地属性

是影响女性小汽车出行行为决策的重要变

量。随着家庭小汽车拥有量增加，女性小汽

车出行比例增加，这一结论与文献[26]的研

究结果相符。这是由于在家庭中更多的是将

小汽车使用权分配给远距离通勤的男性，女

性小汽车使用权分配处于弱势地位。

2）居住地建成环境属性变量。

居住地零售商业设施密度与幼儿园和小

学密度越低，女性小汽车出行的可能性越

高。这是由于女性更多地承担接送儿童以及

家庭事务分工，促使女性对零售商业设施与

幼儿园和小学的可达性更敏感，从而在低密

度建成环境中被动地使用小汽车出行。

3）家庭事务分工属性变量。

通勤-接送儿童出行链对女性小汽车出

行具有显著的正向影响，女性通勤-接送儿

童出行链使用小汽车出行的概率是简单出行

链的 4倍。居住地周边生活服务设施可达性

越低，女性越有可能选择小汽车出行。从模

型结果看，家庭贡献度指标对女性小汽车出

行的直接影响显著性较弱，说明需要进一步

探究其是否存在间接效应。

44..33 对女性复杂出行链的影响对女性复杂出行链的影响

为解释模型中家庭贡献度指标不显著问

题，考虑到居住地建成环境会通过家庭交互

关系间接影响女性出行行为，本文通过分步

纳入变量的方法探讨居住地建成环境对女性

出行行为的调节作用。

1）模型1：个人属性和家庭属性变量中

家庭有学龄儿童会增加女性复杂出行链的概

率；家庭事务分工属性变量中家务出行分担

率对女性复杂出行链的影响最显著。与此同

时，不同居住地也会显著增加女性复杂出行

链的可能性。

2） 模型 2 以交互项的形式引入女性家

务出行分担率×居住地建成环境指标，解释

变量的显著性增强，提高了模型的解释力。

结果显示，居住地建成环境因素对女性复杂

出行链的影响显著，且集中在家庭事务分工

与居住地建成环境的交互作用上，证明了居

住地建成环境对女性出行行为的影响确实存

在间接效应。

3） 模型 2 中的交互项均具有显著性，

在女性承担家庭事务不变的情况下，居住在

低密度建成环境区域的女性更有可能形成复

杂出行链，说明呈贡新城的设施配备不完

善，交通设施和服务设施不便，女性常常要

在一次出行链中完成多项任务以减少时间和

交通成本。具体而言，在居住地周边餐饮娱

乐设施密度、公共交通车站可达性以及幼儿

园和小学密度较低的情况下，女性复杂出行

链呈增加趋势，这说明居住地建成环境指标

对女性出行行为具有重要影响。呈贡新城有

必要优化居住地周边日常生活及教育用地以

及公共交通车站的可达性，提高日常出行目

的地可达性，降低女性对小汽车依赖的被动

成分。

55 结论结论

由于女性出行行为的复杂性，其出行行

为研究框架应系统考虑各影响因素之间的关

系。通过选取昆明市主城区和呈贡新城两个

典型区域，本文对比不同居住地家庭中女性

出行时空特征、出行方式选择、出行链类型

及家庭事务影响的异同，并运用二项Logit

模型分析家庭属性、居住地建成环境属性和

家庭事务分工属性变量对女性出行行为的

影响。

1）女性小汽车出行方式对居住地建成76

表3 女性复杂出行链的Logit模型回归结果

Tab.3 Logit model regression results for women's complex travel chains

自变量

家庭小汽车拥有量

家庭有学龄儿童

自有住房

高中及以下

大专、本科

私营企业及个体户

企业、社区及服务业人员

女性家务出行比

女性家务出行分担率

居住地

女性家务出行分担率×
零售商业设施密度

女性家务出行分担率×
餐饮娱乐设施密度

女性家务出行分担率×
公共交通车站可达性

女性家务出行分担率×
幼儿园和小学密度

常量

模型拟合参数

模型1

系数

0.272

2.9633)

-0.023

-0.037

0.329

0.032

0.046

-10.6733)

9.5283)

1.9283)

-2.610

p =0.00，准确率=84.3

标准化系数

1.313

19.347

0.978

0.963

1.390

1.033

1.048

0.000

137.000

6.878

0.074

模型2

系数

-0.076

2.1483)

-0.257

0.4493)

0.9533)

0.4033)

0.095

0.0062)

0.0022)

0.1631)

0.3831)

-1.517

p =0.00，准确率=83.1

标准化系数

0.927

8.570

0.774

1.567

2.593

1.496

1.099

0.994

1.002

1.177

1.467

0.219

1)代表在0.1水平下显著；2)代表在0.05水平下显著；3)代表载0.01水平下显著。
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环境的敏感度高于男性，且不同居住地建成

环境的影响具有一定差异。低密度、低混合

度和缺乏完善公共交通设施的新城区居住地

建成环境会促使女性更加被动地选择小汽车

出行，以此平衡外部建成环境和内部家庭事

务分工的双重制约。

2）女性出行与家庭事务的链接度高于

男性，特别是有学龄儿童的家庭中，女性更

倾向以通勤-接送儿童出行链为主，这也导

致其受居住地建成环境影响且不同区域间差

异明显。具体而言，新城区家庭中，同为小

汽车出行，女性是为完成家庭事务而被动选

择小汽车，进而也使用小汽车通勤，并且在

短距离的家庭事务中依然使用小汽车出行；

而男性则是由于长距离通勤导致对小汽车依

赖度更高，因使用小汽车出行继而更多承担

接送儿童或家庭事务分工。

3）居住地建成环境、家庭事务分工以

及家庭其他成员直接影响女性出行行为，这

与已有研究结论相似。本文研究还显示不同

影响因素之间存在联系：居住地建成环境对

家庭其他成员日常出行都有影响，而由于女

性在家庭中交互性最强，这种影响会通过内

部交互关系间接影响女性出行行为。

城市空间的快速扩张不仅重塑了女性的

居住空间格局，也推动了女性生活方式和出

行方式的转变。在公共服务设施缺乏与家庭

事务分工的双重作用下，作为新城区女性日

常出行的重要锚点，居住地及其周边建成环

境让女性产生了很强的依赖性。因此，未来

新城区空间规划需要关注女性不同出行目的

地的时空需求，配置相应的基础设施和公共

服务设施，以此缓解新城区女性日常小汽车

出行的被动性进而提高生活质量和出行质量。
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