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摘要：长期以来，学界关于梁思成的研究主要集中于其在建筑遗产保护领域的实践与成就，但相对

忽视了他在城市交通领域的重要探索。为厘清梁思成城市交通规划思想的完整脉络与学术价值，基

于官方档案和历史文献，系统梳理了梁思成的城市交通规划思想，解析其核心内容，探讨其产生背

景与思想渊源，并分析其在实践中的应用与影响。研究发现，梁思成的城市交通规划思想强调从整

体视角考虑城市发展问题，主张科学合理的规划以避免重蹈欧美城市交通问题的覆辙，形成了与历

史文化保护、城市空间形态相协同的交通规划框架。该思想为中国现代城市交通规划奠定了重要的

理论基础，尽管在实践中面临技术和经济等方面的限制，部分理念未能完全落地，但其前瞻性的理

念为后世交通规划提供了宝贵借鉴。

关键词：城市规划史；城市交通规划；历史文化保护；空间形态；梁思成
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cheng's urban transportation planning philosophies, this paper systematically examines his ideas based on

official archives and historical documents. It analyzes their core content, explores their background and in-

tellectual origins, and evaluates their practical application and impact. The paper finds that Liang Sicheng's

urban transportation planning philosophy emphasized addressing urban development issues from a holistic

perspective. He advocated for scientific and rational planning to avoid repeating the mistakes made by

Western cities in urban transportation, thereby establishing a transportation planning framework that syner-

gizes with historical and cultural preservation and urban spatial form. These ideas laid an important theoret-

ical foundation for modern urban transportation planning in China. Although some concepts could not be

fully implemented due to technical and economic constraints in practice, their forward-looking principles

provide valuable insights for future transportation planning.

Keywords: history of urban planning; urban transportation planning; historical and cultural preservation;

spatial form; Liang Sicheng

收稿日期：2025-12-16

基金项目：国家自然科学基金项目“规划遗产理论及其保护利用方法研究——以北京为实证对象”

(52178028)

作者简介：刘思宇(1998— )，女，北京人，博士研究生，研究方向为城市规划历史与理论，电子邮

箱 liusiyu_urban@163.com。

通信作者：李浩(1979— )，男，河南方城人，博士，教授，博士生导师，杭州国际城市学研究中心

(浙江省城市治理研究中心)客座研究员，中国城市规划学会城市规划历史与理论分会委员，研究方

向为城市规划历史与理论，电子邮箱 jianzu50@163.com。

引用格式：刘思宇，李浩，李荣泽，等 . 梁思成的城市交通规划思想及其当代启示[J]. 城市交通，

2026，24(3)：55-63.

Liu Siyu, Li Hao, Li Rongze, et al. Liang Sicheng's philosophies on urban transportation planning and their

contemporary implications[J]. Urban Transport of China, 2026, 24(3): 55-63.

刘思宇，李浩，李荣泽，薛梦琪
(北京建筑大学，北京 100044)

文章编号：1672-5328（2026）03-0055-09 中图分类号：U491.1+2 文献标志码：A DOI:10.13813/j.cn11-5141/u.2026.0302

梁思成的城市交通规划思想及其当代启示梁思成的城市交通规划思想及其当代启示

55



规划设计

U
rban

TransportofC
hina

Vol.24
N

o.3
M

ay
2026

城城
市市
交交
通通

二二○○
二二
六六
年年

第第
二二
十十
四四
卷卷

第第
三三
期期

00 引言引言

作为中国著名的建筑学家，梁思成在中

国古建筑测绘、古建筑史研究和建筑教育等

领域具有广泛影响。此外，在新中国成立前

后，梁思成与林徽因参与了人民英雄纪念碑

和国徽的设计工作，并对北京城的改造与规

划作出了卓越贡献。

学术界对梁思成在建筑领域的思想成就

也进行了大量研究。例如，娄舰[1]、高亦兰

等[2]、王景慧[3]、阮仪三[4]等对梁思成的古城

保护思想进行了系统梳理；赖德霖[5]、秦佑

国[6]、宋雨[7]等对梁思成建筑教育思想的形成

和特色进行了研究；刘小石[8]、王军[9]、楼庆

西[10]、左川[11]和李浩[12]对梁思成的城市规划

思想进行了研究；赵纪军 等[13]对梁思成的公

园理念进行了研究。

城市交通在城市规划中一直占据举足轻

重的地位。鲜为人知的是，梁思成在城市交

通规划方面亦有独到的见解和前瞻性的思

考。早在 20世纪上半叶，梁思成就已认识

到城市交通的重要性，并提出了一些前瞻性

的观点。尽管上述研究对梁思成的城市交通

规划思想有所涉及，但多为局部或零散的论

述。在深入挖掘相关史料的基础上，本文对

梁思成的城市交通规划思想进行相对系统的

梳理，以期为广大同行提供参考，并引发进

一步关注和讨论。

11 梁思成关于城市交通规划的相关论述梁思成关于城市交通规划的相关论述

梁思成关于城市交通规划的思考与实

践，主要集中于其留学归国之后，并随着其

规划实践的深入而不断丰富。这些思考与实

践大致可分为 4 个阶段：1)留学归国初期，

主要以与张锐合作的《天津特别市物质建设

方案》为代表；2)抗日战争胜利后，其在清

华大学创办营建学系并任教的初期；3)北平

解放后，其在北平市都市计划委员会任职期

间；4)新中国成立后，其在北京市都市计划

委员会主导一系列规划构想的时期。

11..11 早期城市道路系统规划实践早期城市道路系统规划实践

1928年，梁思成留美学成归国，任教于

东北大学并创立了建筑学系[14]。1930年，梁

思成与同从北美归国的张锐合作制定了《天

津特别市物质建设方案》 (以下简称《方

案》 )[15]。《方案》由张锐负责大部分文字工

作，梁思成重点负责空间设计与绘图工作，

这也是梁思成首次参与的城市规划项目[14]。

《方案》关于城市交通方面的论述主要

集中于道路系统规划，尤其是对道路系统规

划重要性的认识：“道路之于市，犹血管之

于人然。市内道路系统苟无相当之规划，其

他物质建设，盖难言也。”这一认知体现了

其将交通视为城市整体功能先决条件的思

维。在具体实践上，《方案》将道路划分为

后巷、内街、住宅区街道、工业及商业区街

道和林荫大道(见图1)。《方案》不仅重视各

类道路的设计原则，也强调了道路系统分期

建设的实践路径，认为“所拟计划，势难一

蹴立就，理应分期进行，逐渐改善”。此

外，《方案》除了提出道路系统的物质规划

建设之外，还对不同交通方式的优缺点及适

用范围进行了分析，认为“公共汽车均可纠

正”城市交通的拥堵问题，倡导发展公共汽

电车，并拟定了公共汽电车的行车线路规划

图(见图2)。

基于本文分析与比较，《方案》与 1928

年南京国民政府编制的《首都计划》 [17]在交

通方面有颇多相似之处，这表明《首都计

划》是梁思成与张锐制定《方案》的重要思

想来源之一。同时，这一规划实践经历也深

远地影响并丰富了梁思成后续在道路交通方

面的探索和实践。

11..22 抗日战争胜利后的道路交通规划理抗日战争胜利后的道路交通规划理

论深化论深化

抗日战争胜利前夕，时任教育部战区文

物保存委员会副主任的梁思成对城市重建充

满期盼。他在《致梅贻琦信》中提到：“近

代都市已成为一个有机性之大组织，都市设

计已非如昔日之为开辟街道问题或清除贫民

窟问题” [18]，并强调“住宅、分区、交通、

防空等皆可通盘筹划。”这一时期，梁思成

愈发关注城市规划建设问题，道路交通作为

城市规划中的核心问题，自然成为其学术关

注的重点。

1945年8月，梁思成在《大公报》上发

表的《市镇的体系秩序》一文中，对当时欧

美大都市因无序扩张而导致的职住分离、通

勤时间过长、交通拥堵等“城市病”进行了

批判性分析：“许多工人亦因在工作地附近

找不到住处，所以都每日以两小时的时间耗

费在火车、电车或汽车上” [19]，“因交通工

具之便利，产生了都市中的车辆流通问题，56
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在早午晚上班下班的时候，造成惊人的拥挤

现象，因贫民窟之容易滋生，使房屋地皮落

价，影响市产价值”[19]。他认为，在中国未

来的城市建设中，应从根源上阻断这些问题

的发生，走出一条不同于欧美的道路。为避

免重蹈覆辙，他引入了美籍芬兰建筑师埃列

尔 ‧沙里宁(Eliel Saarinen)的有机疏散理论，

主张构建以日常活动为核心的城市单元，将

居住与工作场所的步行距离控制在10 min以

内[20]。这一理念的实质，是通过优化土地使

用布局，从源头上减少不必要的交通需求，

构建一个以步行为基础的高效、宜居的城市

结构。

这一时期，梁思成的道路交通规划思想

开始深化，从单纯关注道路工程建设转向城

市交通与城市功能的耦合。这种转变的背

后，一方面源于他作为一位心怀家国的建筑

师，渴望投身于战后城市重建的热切愿望；

另一方面则得益于他对建筑师埃列尔‧沙里

宁的著作《城市：其生长、衰败及未来》

(The City: Its Growth, Its Decay, Its Future)的 57

6.0

图1《天津特别市物质建设方案》道路分级

Fig.1 Road classification in the "Tientsin Special Municipality Physical Construction Plan"

资料来源：根据《天津特别市物质建设方案》绘制。

a 后巷剖面

12.0
6.03.0 3.0

b 内街剖面

18.0
2.01.5

c 住宅区街道剖面

2.01.511.0

22.0
12.05.0 5.0

d 工业及商业区街道剖面

28.0
18.05.0 5.0

e 干路剖面

38.0
6.03.0 12.0

f 内城林荫大道剖面

2.5 1.5 1.5 2.5 6.0 3.0

40.0
6.03.0 12.0

g 河岸林荫大道剖面

2.5 1.5 1.5 2.5 6.0 3.02.0
单位：m

公共汽车路线

电车路线

公共汽电车路线

图2《天津特别市物质建设方案》公共汽电车行车路线示意

Fig.2 Schematic of public bus and tram routes in the "Tientsin Special

Municipality Physical Construction Plan"

资料来源：根据《天津特别市物质建设方案》和文献[16]绘制。
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深入学习与吸收。这种双重影响促使梁思成

将交通视为支撑城市功能布局的关键要素，

以实现城市空间的有机整合与协调发展。

11..33 北平解放后的城市交通规划探索北平解放后的城市交通规划探索

1949年北平解放后，梁思成以北平市都

市计划委员会委员的身份深度参与首都规划

工作。北平的交通问题，特别是城门附近形

成的交通瓶颈，是亟待解决的首要难题。

1949 年 5 月 8 日，梁思成在《人民日

报》上发表文章《北平市的行车与行人》，

引用欧美城市交通事故的数据，指出交通事

故的严重性，并警示随着北平市车辆数量的

增加，交通事故的情况会愈加严重。梁思成

以道路使用者及研究都市计划的建筑师的双

重身份，对交通安全问题提出了建议，认为

防止交通事故的根本方法可分为“动、静”

两方面：“动的方面，就是管理和指挥的问

题，……订定切合实际的交通规章，加强宣

传，彻底执行；静的方面就是将本市的街

道，尤其是道路交叉口加以改善，增加安全

设备，务使车辆交错时不致互相挤撞，或伤

害行人”[21]。这实际上就是当代规划与管理

二分视角的体现。

同日，在梁思成参加的北平市都市计划

座谈会①中，与会专家针对北平交通问题展

开了激烈讨论，会议争论的焦点集中在梁思

成与华南圭两位先生身上。梁思成率先指出

此前日本人制定的新市区计划在交通方面存

在的问题，认为存在以下缺陷：1)街道系统

不分性质，不适合现代使用；2)道路交叉口

太多；3)道路占地面积大；4)铁路进入市区

对城市形成分割。他明确提出要建立一个合

理的道路系统，“区内的交通网应以行政区

为中心，在相当距离建造几条平行的环形道

路，以避免由区的一极端到另一极端的车辆

穿过市中心。这几条环形道路之间，应该有

中心放射出来的次要干路，与环形路连接。

在环形路与次要干路之间的地区，只设立地

方性小道，摒除一切高速度通过性的车

流”。他认为“环形+放射”的道路网形式更

适合北平，并对与会专家就环形路、放射路

提出的质疑逐一解答：“环形路，并不是一

定圆形，也可以成方形，如纽约就是一个长

岛，也可以作环形路，对交通有利，外围是

高速车道，可以避免不远一个红绿灯的耽误

时间，更可以减少市内烦扰”[22]。

在讨论城市道路网应如何与居民生活衔

接时，他倡导以邻里单位为基础的城市设计

理念，认为每个单位自成一个小区域，内部

交通以林荫大道连接，避免主要街道对居民

生活的干扰。区内的道路系统只供本区域交

通使用，不承担市际交通功能。在讨论城门

交通问题时，面对“经调查其中以朝阳、崇

文、正阳、宣武、西直、广安六门交通量最

为繁重，有时且呈拥塞状态”[22]的情况，他

提出了“城门左右各开一洞，瓮城左右各开

一门，原有门洞不用，左右洞各为单行道”

“加宽马路”“铁路降至地面下”[22]等策略，

以缓解当时的城门交通压力。

总的来说，这一时期梁思成的交通规划

思想日趋成熟，形成了一套整合宏观、微观

与关键节点的完整的现代交通规划理念：宏

观上采用“环形+放射”道路网，微观上运

用“邻里单位”实现人车分流，在关键节点

上对城门瓶颈提出了具体改造策略。

11..44 新中国成立后的新中国成立后的““梁陈方案梁陈方案””及其及其

交通构想交通构想

1949年10月1日新中国成立后，梁思成

对城市交通的认识愈发展现出其独特性。在

1950年2月至1953年6月就任北京市都市计

划委员会副主任委员期间，梁思成就北京城

市交通的未来发展规划密集地阐述了自己的

思想认识。

1950年2月，梁思成与陈占祥合作提出

了《关于中央人民政府行政中心区位置的建

议》 (即“梁陈方案”)[23]。梁思成认为，北
58

林荫大道
干路
铁路

图3 “梁陈方案”中北京市道路系统规划草图

Fig.3 Sketch of the Beijing road system plan in the "Liang-Chen Plan"

资料来源：根据文献[24]绘制。
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京市城市交通必须极力避免 19世纪欧洲那

种大建筑物长线沿街建造且紧邻交通干路的

错误做法，主张行政中心区与相关住宅区及

服务设施的距离应合理，以减少每日交通负

担[23]。在处理旧城道路交通问题时，他提倡

“各建筑单位前后开展，以一定的比率，保

留一定的空场的制度，……减少停车问

题” [23]。“梁陈方案”不仅系统地规划了新

行政中心的道路网结构，更重要的是，它将

北京旧城作为一个整体进行保护，并为其交

通系统提出了一套创造性的改造方案 (见

图 3)[24]。

梁思成城市交通规划思想的又一独到之

处，体现在他对城市交通与城墙关系的独到

见解上。1950年5月，梁思成发表《关于北

京城墙废存问题的讨论》一文，批判了当时

将城墙视为城市交通障碍的普遍观点。梁思

成认为，“要控制车流，不使它像[原文作

‘象’]洪水一般的到处‘泛滥’，而要引导

它汇集在几条干道上，以联系各区间的来

往……”，而城墙恰好可以成为控制交通的

绝佳工具，只需“选择适当地点，多开几个

城门，便可解决”[25]。

1951年 12月 28日，梁思成在人民代表

大会上作了《关于首都建设计划的初步意见

的报告》。报告中，梁思成并未将交通规划

局限于孤立的工程技术层面，而是将其作为

落实“梁陈方案”中西郊新市区构想的关键

空间手段。针对铁路系统，梁思成主张将

“大部分的客运都集中在广安门附近的客车

总站”，旨在西部构建与新行政中心相匹配

的交通枢纽，试图通过交通重心的西移来引

导城市功能向西疏解，从而避免单中心过度

聚集。同时，他基于对城市整体肌理的关

注，理性地提出“将现有的正阳门车站迁

移，将前三门的路轨拆除，以利内、外城间

的交通”，并规划了“内、外两条环形路”

与 6条放射性国道相联系的公路网络[26]。这

一系列主张表明，梁思成的交通思想核心在

于通过“西建枢纽、环路截流、缝合旧城”

的组合策略，从交通支撑体系上为“新旧分

治”的城市结构铺路，体现了其通过现代交

通网络的构建，实现古城保护与新区开发在

功能与空间上有机分流的意图。

1953年6月后，北京市都市计划委员会

改组，其编制总体规划的职能被剥离，梁思

成也逐渐远离了北京市城市规划工作，其研

究兴趣逐渐转向古建筑保护。此后，鲜见梁

思成就城市交通规划发表意见。

22 梁思成城市交通规划思想的主要特点梁思成城市交通规划思想的主要特点

梁思成城市交通规划思想的形成源于当

时中国城市发展的特殊背景。在工业化和现

代化的双重压力下，如何平衡传统文化保护

与现代需求，成为城市规划面临的重要挑

战。在这一背景下，梁思成强调交通应作为

城市规划整体的一部分，不仅服务于通行，

更应在保护文化遗产的前提下进行交通建

设。他的理念体现了一种综合视角，在协调

交通功能、城市空间与文化保护之间展现出

对城市整体性的追求。

22..11 城市交通与城市规划一体化思想城市交通与城市规划一体化思想

关于城市交通与城市规划的关系，往往

有两种观点。一种观点认为，交通规划内容

广泛，包括预估城市交通发展、确定交通量

分布、选择组织适宜的交通方式。因此，城

市交通应从城市规划中独立出来成为专门的

学问，道路规划必须建立在系统性的交通调

查之上，方能保障交通系统的高效与通达

性[27]。另一种观点则主张，城市交通应与城

市规划协同发展。土地功能划分是现代城市

规划的核心，然而单一的土地使用规划难以

确保交通的合理性，而独立的交通与道路系

统规划也无法完全理解城市布局的意图，这

种割裂正是城市中诸多交通问题的根源所在。

梁思成的交通思想深刻地回应了这一割

裂的挑战，体现了城市交通与城市规划不可

分割的一体化理念。梁思成在1949年7月起

草的《清华大学营建学系(现称建筑工程学

系)学制及学程计划草案》中，对营建学系

的划分强调了交通与城市规划的整体重要

性。他将该系分为建筑与市镇计划两组，指

出“市镇计划组着重在整个城市乃至多组城

市间相互的关系，在文化，政治，经济，交

通等等各方面地区之部署，分配”[28]。这一

课程设置前瞻性地将交通视为协调城市间相

互关系的核心要素之一，而非建筑或土地使

用的附属品。不仅如此，在梁思成所指导的

都市计划委员会道路小组汇报时，他坚持从

城市总体规划的全局高度，将城市道路交通

作为城市设计的关键组成部分进行探讨。他

所追求的一体化，实质上是超越了土地使用
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和交通的二元对立，倡导将交通问题置于更

广阔的城市规划框架下，以实现空间布局的

协调与发展目标的共融。

22..22 历史文化保护与交通发展的共存之道历史文化保护与交通发展的共存之道

在强调整体规划的基础上，梁思成特别

突出了文化遗产保护的重要性。他认为交通

的发展不能以牺牲历史文化为代价，而应在

尊重历史和文化的前提下进行调整。这一点

在 1949年 5月 8日北平都市计划座谈会上，

体现为与华南圭先生在交通规划思路上的分

歧，反映了二者在工程技术与文化保护价值

观上的对立。作为土木工程专家，华南圭强

调城市交通的现代化和效率提升，主张通过

拆除城墙的方式为城市扩展和交通畅通让

路。他的思路体现了典型的工程技术导向，

将交通功能优化置于首位。面对华南圭先生

提出拆去城墙的意见，梁思成则坚定认为需

要保留城墙，认为城墙不仅是物理屏障，更

是城市文化的象征，应作为文化遗产予以保

护，并提出了“城上可以改作公园栽花池

等，城楼可作展览，民众教育馆，茶馆等。

城下可作绿地改善附近居民环境”[22]、城门

多开辟门洞等改善措施，灵活地利用历史遗

产。他认为交通应服务于城市的整体规划，

不能为单纯的现代化需求而牺牲文化遗产。

梁思成关于城市交通规划的核心思想，

在于将历史文化遗产视为城市功能的有机组

成部分，而非现代城市规划的对立面。他所

追求的并非消极的绕行或避让，而是一种积

极的空间整合与功能再生。他提出的一系列

规划举措，例如“环形路网”的设计，既满

足了现代交通的通达性需求，又避免了对古

城格局完整性的破坏。这种理念避免了欧美

城市在工业化进程中普遍采用的清除式规划

所导致的交通失序与文脉断裂，为后发国家

的城市现代化提供了一种文化保护的路径。

22..33 城市空间形态的艺术性追求城市空间形态的艺术性追求

梁思成的交通思想超越了纯粹的工程层

面，展现了建筑师对空间美学和城市形态的

执着追求。梁思成和张锐在《方案》中阐述

了无规则道路规划的原则：“无规则的道路

系统，并非无计划的道路系统。其用意在取

上列有规则的各式(棋盘式、圆周式、直角

交叉式、中央放射式和几何规律式等)之长

而去其短。其计划并不只限于一式。就中有

棋盘，有圆周，有直角交叉，有中央放射，

亦有几何规律”[15]，并针对国内都市仿照美

国采用棋盘式布局作出批判：“棋盘式排列

颇为单调，对于审美方面，亦觉欠妥” [15]。

因此，在天津特别市道路系统计划中，道路

网并非单调的棋盘式(见图 4)。他所批判的

单调，不仅在视觉上，更在空间体验上。在

他看来，道路不仅是通行的路径，更是生活

的场所，是构成城市空间的骨架。因此，他

所提倡的无规则道路系统并非混乱，而是一

种结合地形地貌、呼应历史肌理、创造丰富

视觉序列的有机整体。

这种对艺术性的追求，本质上是对交通

基础设施的景观化处理，试图在保障交通功

能的基础上，实现城市环境品质与空间秩序

感的统一。这也体现了他长期浸润于古建筑

保护领域的文化品位。

22..44 先进理念引入与本土化实践先进理念引入与本土化实践

梁思成不断吸收国外先进理念并进行本

土化改造，逐步形成了具有自身特色的城市

交通与城市规划思路。在早期的规划设计

中，他借鉴了南京《首都计划》的交通布局

框架，掌握了现代城市交通组织的基本方

法；抗战胜利后，埃列尔‧沙里宁的有机疏

散理论深深影响了他，该理论主张通过功能60

林荫大道
公路
干路
铁路

道路系统

市行政
中心

图4 天津特别市道路系统示意

Fig.4 Schematic of the Tientsin Special Municipality

road system

资料来源：根据《天津特别市物质建设方案》中道路系
统绘制。



刘刘
思思
宇宇

李李
浩浩

李李
荣荣
泽泽

薛薛
梦梦
琪琪

梁梁
思思
成成
的的
城城
市市
交交
通通
规规
划划
思思
想想
及及
其其
当当
代代
启启
示示

61

区的分散布局来缓解交通压力、减少城市中

心区的拥堵，这一思路逐步体现在他对北京

城市道路的规划中；新中国成立后，他又吸

收了伦敦高级警察屈甫②(H. A. Tripp)在《城

市计划与道路交通》 (Town Planning and

Road Traffic)一书中关于道路交通作为城市

支撑结构的前沿理念。1951年7月，梁思成

为程应铨翻译的《城市计划与道路交通》 [29]

作序，强调了交通系统在现代城市规划中的

核心地位。他指出：“没有道路的城市，犹

如一个没有血脉循环系统的人，是不能一日

生存的”[29]。他认为，过去按照行人和兽力

车速度设计的道路无法应对现代交通，特别

是汽车的大量涌入，导致“城市的街道变成

了屠杀场”[29]，甚至“车辆的伤亡率竟超过

了近代战场上的伤亡率！” [29]。引用屈甫的

观点，他强调交通警察和信号灯的作用有

限，核心在于“设计优良的道路系统”。他

进一步指出，在未来中国的工业化进程中，

“在我们一切旧的和新的城市中，都必须有

维持命脉的道路系统” [29]，并警示道：“一

旦一条道路建造起来，它立刻就决定了城市

内各区域间的界限”[29]。他认为道路系统的

设计对于城市发展至关重要。

梁思成通过对不同时期先进理念的持

续引入与借鉴——从战前的功能主义，到战

后的有机疏散理论与现代城市交通系统理

论——并结合中国城市的具体问题(如北京

行政中心的新旧之争)，逐步探索出了符合

中国实际的城市交通规划体系，展现了他在

该领域持续探索的理论自觉。

33 思考与启示思考与启示

33..11 梁思成城市交通规划思想的学术贡献梁思成城市交通规划思想的学术贡献

梁思成城市交通规划思想的杰出之处在

于，在当时的时代背景下，他奠定了一种以

历史遗产保护为核心前提的交通规划范式。

在现代城市交通规划尚处萌芽、工程技术思

维占据主导地位的时代，梁思成凭借其深厚

的建筑学背景和对城市空间的深刻理解，将

历史文化保护纳入交通系统设计中，提出了

“环形+放射”道路网、步行优先理念等基础

性设计框架，形成了一套独特的文化保护型

交通规划思想。可以说，梁思成的成就在于

奠定了中国城市交通规划的文化价值基础，

使之超越单纯的功能考量，向实现文化传承

与现代化需求的平衡迈进。

33..22 思想的影响力与规划遗产价值思想的影响力与规划遗产价值

尽管梁思成对于北京城市道路交通的规

划构想未能完全实施，但其城市交通规划思

想在中国城市交通发展史上仍留下了深刻烙

印。在梁思成的设计理念中，道路不仅是通

行的工具，更是强化城市空间秩序和文化氛

围的重要载体。他所倡导的功能分区与系统

性的等级化交通解决方案，构成了其城市交

通规划思想的技术内核。梁思成强调交通系

统应与城市的历史文脉、自然环境和人文需

求融为一体，这一思想至今仍对当代交通规

划具有指导意义，推动着交通设施设计中对

历史、文化和美学的重视。

33..33 对当代城市交通规划的启示对当代城市交通规划的启示

梁思成的城市交通规划思想不仅反映了

他在建筑学领域的深厚积累，也体现了他对

城市交通问题的独特洞见。他将建筑、城市

空间、历史文脉和交通功能融为一体，提出

了具有文化可持续性的城市交通规划蓝图。

相较于西方普遍存在的“效率优先”交通观

念，梁思成从中国传统文化与城市肌理的角

度出发，提出了兼顾文化保护与城市发展需

求的多维交通规划方法，为后世提供了宝贵

的参考。在现代城镇化进程中，他的思想依

然具有指导意义，提醒我们在推进城市建设

过程中应始终保持对历史文化的尊重与珍视。

梁思成的交通规划思想使我们认识到：

交通并不仅仅是解决通行需求的问题，更是

实现城市发展与文化保护的桥梁。因此，在

未来的城市发展中，如何平衡文化传承与现

代交通需求，如何将交通视为城市文化的组

成部分而非与之割裂的纯粹功能系统，仍是

需要深入思考的课题。

注释：

Notes:

①此次座谈会的4个议题分别为：如何把北平

变成生产城市、西郊新市区建设、城门交

通问题、城区分区制。

② 1942年屈甫提出，战后英国城市的重建应

建立在分区规划的基础上，以新的道路系

统取代旧的道路网，并提出新的交通组织

模式，即交通分区与人车分离：按道路功

能等级进行分区，在分区内部以步行交通

为主，从而实现步行交通与机动车交通的

分离。



规划设计

U
rban

TransportofC
hina

Vol.24
N

o.3
M

ay
2026

城城
市市
交交
通通

二二○○
二二
六六
年年

第第
二二
十十
四四
卷卷

第第
三三
期期

参考文献：

References:

[1] 娄舰 . 梁思成关于北京历史文化名城保护的

杰出思想及其贡献：纪念梁思成先生八十

五周年诞辰 [J]. 城市规划，1986，10(6)：

18-20.

[2] 高亦兰，王蒙徽 . 梁思成的古城保护及城市

规划思想研究[J]. 世界建筑，1991(1)：60-

69.

[3] 王景慧 . 历史文化名城保护的先驱：纪念梁

思成先生诞生一百周年[C]//中国建筑学会 .

建筑史论文集(第 15辑). 北京：清华大学出

版社，2002：9-11.

[4] 阮仪三 . 我国的城市保护及其前景：学习梁

思成先生的城市保护思想[C]//中国建筑学

会 . 建筑史论文集(第 15辑). 北京：清华大

学出版社，2002：12-15.

[5] 赖德霖 . 梁思成建筑教育思想的形成及特色

[J]. 建筑学报，1996(6)：26-29.

[6] 秦佑国 . 从宾大到清华：梁思成建筑教育思

想(1928—1949)[J]. 建筑史，2012(1)：1-14.

Qin Youguo. From UPenn to Tsinghua——Li-

ang Ssu-ch'eng thoughts on architecture educa-

tion(1928—1949) [J]. History of Architecture,

2012(1): 1-14.

[7] 宋雨 . 论人类体形环境规划会议对梁思成建

筑教育思想的影响[J]. 建筑史学刊，2023，

4(4)：77-88.

Song Yu. The impact of the conference on

planning man's physical environment on Li-

ang Sicheng's architectural educational philos-

ophies[J]. Journal of Architectural History,

2023, 4(4): 77-88.

[8] 刘小石 . 城市规划杰出的先驱：纪念梁思成

先生诞辰 100周年[J]. 城市规划，2001，25

(5)：45-49.

[9] 王军 . 梁陈方案的历史考察 谨以此文纪念

梁思成诞辰 100周年并悼念陈占祥逝世[J].

城市规划，2001，25(6)：50-59.

Wang Jun. The plan for Beijing's new district

made by Liang Sicheng and Chen Zhanxiang

in the 1950s: a historic review[J]. City Plan-

ning Review, 2001, 25(6): 50-59.

[10] 楼庆西 . 梁思成、林徽因与北京城市规划

[J]. 北京社会科学，2003(1)：70-75.

Lou Qingxi. The famous couple of Liang Si-

cheng and Lin Huiyin with Beijing urbanism

[J]. Social Science of Beijing, 2003(1): 70-

75.

[11] 左川 . 首都行政中心位置确定的历史回顾

[J]. 城市与区域规划研究，2008，1(3)：

34-53.

Zuo Chuan. Location selection of national

administration center in Beijing[J]. Journal

of Urban and Regional Planning, 2008, 1(3):

34-53.

[12] 李浩 . 规划北京：“梁陈方案”新考[M]. 北

京：社会科学文献出版社，2023：84-

204.

Li Hao. Planning Beijing: a new study on

the event of "Liang-Chen plan"[M]. Beijing:

Social Sciences Literature Publishing House,

2023: 84-204.

[13] 赵纪军，何梦瑶，宋霖 . 公地‧自然‧遗产：

梁思成的“公园”理念研究 [J]. 中国园

林，2023，39(1)：128-133.

Zhao Jijun, He Mengyao, Song Lin. Com-

mons, nature and heritage: a study on Liang

Sicheng's notion of "public park"[J]. Chi-

nese Landscape Architecture, 2023, 39(1):

128-133.

[14] 孙媛，张天洁 . 浅析《天津特别市物质建

设方案》的时代背景及意义 [J]. 建筑学

报，2015(增刊1)：88-93.

Sun Yuan, Zhang Tianjie. Analysis of the his-

torical background and significance of the

city plan for Tientsin[J]. Architectural Jour-

nal, 2015(S1): 88-93.

[15] 梁思成 . 天津特别市物质建设方案[M]. 天

津：北洋美术印刷所(印)，1930：20-29.

[16] 赵怡丽，宋昆，杨雪，等 . 近代公共交通

与城市空间耦合发展研究：以天津为例

(1900—1949)[J]. 城市发展研究，2024，31

(11)：24-32.

Zhao Yili, Song Kun, Yang Xue, et al. Study

on the coupled development of public trans-

portation and urban space in modern times: a

case study of Tianjin(1900- 1949) [J]. Urban

Development Studies, 2024, 31(11): 24-32.

[17] 国都设计技术专员办事处 . 首都计划[M].

南京：南京出版社，2018：45-52.

[18] 梁思成 . 致梅贻琦信[M]//梁思成 . 梁思成全

集-第五卷 . 北京：中国建筑工业出版社，

2001：1.

[19] 梁思成 . 市镇的体系秩序[M]//梁思成 . 梁思

成全集-第四卷 . 北京：中国建筑工业出版

社，2001: 303-306.

[20] 赖德霖 . 《市镇的体系秩序》与 1940年代62



刘刘
思思
宇宇

李李
浩浩

李李
荣荣
泽泽

薛薛
梦梦
琪琪

梁梁
思思
成成
的的
城城
市市
交交
通通
规规
划划
思思
想想
及及
其其
当当
代代
启启
示示

63

中期梁思成学术思想的发展及社会理想

[J]. 建筑学报，2021(9)：19-25.

Lai Delin. "The structure and order of cities"

and the development of Liang Sicheng's aca-

demic thought and social ideal in the mid-

1940s[J]. Architectural Journal, 2021(9): 19-

25.

[21] 梁思成 . 北平的行车与行人 [N]. 人民日

报，1949-05-08(2).

[22] 北京市都市计划委员会 . 北平市都市计划

座谈会记录 [A]. 北京：北京市档案馆，

1949：1-11.

[23] 梁思成 . 关于中央人民政府行政中心区位

置的建议[M]//梁思成 . 梁思成全集-第五

卷 . 北京：中国建筑工业出版社，2001:

60-75.

[24] 北京市都市规划委员会 . 北京市干路系统

计划草图[A]. 北京：北京市都市规划委员

会，1950.

[25] 梁思成 . 关于北京城墙废存问题的讨论

[M]//梁思成 . 梁思成全集-第五卷 . 北京：

中国建筑工业出版社，2001：85-89.

[26] 梁思成 . 关于首都建设计划的初步意见的

报告 [A]. 北京：北京市人民委员会 ，

1952：39-40.

[27] 巴斯帝哀，德泽 . 城市交通与城市规划[J].

陈光庭，译 . 城市问题，1983(1)：66-70.

[28] 梁思成 . 清华大学营建学系学制及学程计

划草案[M]//梁思成 . 梁思成全集-第五卷 .

北京：中国建筑工业出版社，2001: 46-

54.

[29] 屈甫 . 城市计划与道路交通[M]. 程应铨，

编译 . 上海：龙门联合书局，1951：1-3.

(上接第19页)

[10] 程泰宁 . 理论研究 | 程泰宁：重要的是观

念 ：“站城融合发展”初探 [EB/OL].

(2023- 04- 25) [2024- 05- 27]. https://mp.

weixin.qq.com/s/jAGo9PRxDIRt5e6Vg8WLWw.

[11] 李晓江 . 站城融合之思考与认识[J]. 城市交

通，2022，20(3)：5-7.

Li Xiaojiang. Discussion and insights on sta-

tion- city integration[J]. Urban Transport of

China, 2022, 20(3): 5-7.

[12] 卡米拉‧维恩，沈璐 . 大伦敦交通策略与城

市发展[J]. 上海城市规划，2012(2)：55-

58.

Camilla Ween, Shen Lu. Transportation poli-

cy and urban development in greater London

area[J]. Shanghai Urban Planning Review,

2012(2): 55-58.

[13] 上海市人民政府 . 上海市城市总体规划

(2017—2035年)[M]. 上海：上海科学技术

出版社，2018.

Shanghai Municipal People's Government.

Shanghai master plan (2017-2035)[M]. Shang-

hai: Shanghai Scientific & Technical Publish-

ers, 2018.

[14] 蔡润林，何兆阳，杨敏明 . 轨道交通四网

融合的发展需求、内涵和路径：以长三角

城市群为例[J]. 城市交通，2022，20(5)：

13-22.

Cai Runlin, He Zhaoyang, Yang Minming.

Development demand, connotation and path

of four- network integration of rail transit: a

case study of Yangtze River Delta city cluster

[J]. Urban Transport of China, 2022, 20(5):

13-22.

[15] 訾海波，吴娇蓉 . 基于四网融合的上海新

城对外客运枢纽构建路径[J]. 城市交通，

2022，20(5)：31-40.

Zi Haibo, Wu Jiaorong. Construction path of

external passenger terminals in Shanghai's

new cities based on four-network integration

[J]. Urban Transport of China, 2022, 20(5):

31-40.

[16] 喻晓 . 基于站城融合背景下交通枢纽更新

升级：以松江南站为例[J]. 智能建筑与智

慧城市，2023(12)：149-151.

Yu Xiao. Updating and upgrading transporta-

tion hub based on the integration of station

and city: a case study of Songjiang south sta-

tion[J]. Intelligent Building & Smart City,

2023(12): 149-151.


