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摘要：随着城镇化发展与交通设施升级，废弃铁路廊道再生已成为激活城市存量空间的关键议题。

以漳泉肖铁路泉州段的回收再利用为例，突破传统工程导向的改造思维，将运营前置理念贯穿研究

全过程。首先，基于“产-城-流”耦合视角构建廊道价值评估框架，明确廊道的核心价值，界定

城区段与外围段的功能定位。其次，结合国内外实践经验，将政策可行性、运营可行性、成本回收

周期、产业适配性等纳入评估维度，对轨道交通、城市服务、旅游休闲等多情景模式进行比选。最

后，紧扣新时期低空经济与智慧交通发展趋势，提出“成长型路径+立体化廊道+多元化场景”的创

新再生范式，以运营场景为核心，吸引产业集聚，为廊道价值持续释放提供可落地的实施路径。

关键词：废弃铁路；廊道再生；运营前置；“产-城-流”耦合；场景营造；泉州市
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Abstract: With the advancement of urbanization and the upgrading of transportation infrastructure, the re-

generation of abandoned railway corridors has become a key challenge in revitalizing existing urban spac-

es. Taking the reuse of the Quanzhou section of the Zhangping-Quanzhou-Xiaocuo Railway as an example,

this paper departs from traditional engineering-oriented renovation thinking, and integrates the concept of

operational prepositioning throughout the entire research process. First, a corridor value assessment frame-

work is developed based on an "industry-city-flow" coupling perspective to clarify the corridor's core value

and define the functional roles of the urban and peripheral sections. Second, drawing on domestic and inter-

national practical experience, the paper incorporates factors such as policy feasibility, operational feasibili-

ty, cost recovery period, and industrial compatibility into evaluation criteria to conduct a comparative analy-

sis of multiple scenarios, including rail transit, urban services, and tourism and leisure. Finally, closely align-

ing with the development trends of the low-altitude economy and smart transportation in the new era, the

paper proposes an innovative regeneration paradigm of "growth- oriented pathways + three- dimensional

corridors + diversified scenarios". Centered on operational scenarios, this approach attracts industrial clus-

tering and provides a practical implementation pathway for the sustained realization of corridor value.

Keywords: abandoned railways; corridor regeneration; operational prepositioning; "industry- city- flow"

coupling; scenario creation; Quanzhou
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运营前置理念下的废弃铁路廊道再生运营前置理念下的废弃铁路廊道再生
———从线性遗迹到价值廊道—从线性遗迹到价值廊道

11 废弃铁路再生的理论与实践废弃铁路再生的理论与实践

作为工业化时代的重要资源，铁路通常

与城市空间相伴相生，有效支撑了城市的发

展和崛起。然而，随着城镇化进程加快、高

(快)速铁路建设推进、传统工业转型以及城

市空间拓展，老铁路废弃问题屡见不鲜。废

弃铁路普遍存在割裂城市空间、阻碍道路交

通、影响空间品质等问题[1]。如何实现废弃

铁路廊道这类狭长形线性空间资源的再利

用，成为国内外学者关注的重要课题。

自1967年起，美国陆续将废弃铁路改造

更新为步道体系，总里程超过 3.8 万 km[2]。

其中最为知名的纽约高线公园通过场景营

造，将废弃高架铁路改造为串联艺术区与商

业区的空中步道，实现了社会与经济效益的

双赢[3]；德国鲁尔区以工业遗产旅游为核心

开展运营，保留矿井遗址与工业雕塑，打造

特色旅游线路，年接待游客逾百万人次；法

国巴黎则以创新产业运营为核心，将废弃铁

路货运站改造为欧洲最大的初创企业孵化

中心。

近年来，中国废弃铁路再生的研究与实

践逐步兴起，研究大多基于城市触媒[4-5]、城

市更新 [6]、工业遗产活化 [5]等理论，聚焦交

通、文化、生态等价值的转化[7]，形成了市

域(郊)铁路 [8-9]、城市轨道交通、有轨电车、

非机动车道[10]、铁路公园[11]、观光小火车[12]

等多元再生形式。国内外既有的废弃铁路再

生实践为进一步研究提供了坚实基础(见表

1)，但仍存在明显局限：1)偏重静态的空间

设计与方案规划，缺乏对运营可行性及成本

回收机制的系统性评估；2)对廊道再生的动

态演化路径研判不足，未能充分预留运营模

式迭代的弹性空间；3)对新技术、新需求的

响应相对滞后，将低空经济、智慧交通等新

兴技术与运营场景相融合的研究较少。

本文以漳泉肖铁路泉州段为案例，将运

营前置理念贯穿价值评估、模式比选、路径

创新全过程。通过分析廊道“产-城-流”

价值，进而研判潜在运营需求，并结合新时

期技术趋势设计可落地的运营场景，最终探

索形成“以运营驱动再生”的泉州模式，为

废弃铁路廊道再生提供新视角。

22 基于基于““产产--城城--流流””的废弃铁路廊道的废弃铁路廊道

价值及运营需求评估价值及运营需求评估

22..11 案例概况案例概况

漳泉肖铁路于 2022 年因兴泉铁路贯通

而停止运营。2024 年，漳泉肖铁路置换段

(安溪站至黄塘站)产权对价移交地方政府。

置换段廊道(以下称“漳泉肖铁路廊道”)全

长约 82 km，串联安溪县城、南安市区、泉

州中心城区及惠安县黄塘镇(见图1)。

通过现状调查和街景图像分析，识别出

表1 国内外废弃铁路再生实践案例

Tab.1 Case studies of abandoned railway regeneration practices at home and abroad

类别

交通
功能
再生

空间功能再生

市域(郊)
铁路

城市轨道
交通

中低运量
轨道交通

观光小火车

项目名称

西户铁路市域化改造

北京市郊铁路S2线

上海城市轨道交通3号线

巴黎文森铁路线有轨电车

首钢工业遗址公园观光小
火车

纽约高线公园

德国鲁尔区铁路改造

京张铁路遗址公园

厦门铁路文化公园

所在地

中国西安

中国北京

中国上海

法国巴黎

中国北京

美国纽约

德国鲁尔区

中国北京

中国厦门

核心改造内容

保留单线、非电气化条件，实行客货分时段运
行，新建2座并改建3座车站，衔接地铁网络

依托京包线、康延支线改造为市郊铁路，承担市
中心与延庆区、八达岭的通勤及旅游交通功能

依托沪杭铁路内环线、淞沪铁路既有廊道，将其
改造为城市轨道交通线路

将城市东部铁路货运线改造为有轨电车3号线

改造厂区专用运料线(全长约5 km)，开行观光小
火车，作为旅游产品供游客环厂观光

将2.4 km高架废弃铁路改造为线性空中花园，串
联艺术区与商业区

整合废弃铁路与工业遗迹，打造全长约400 km
的旅游廊道，并将沿线工业设施改造为博物馆、

文创园区

保留清华园站、西直门站旧址等遗存，打造“历
史线、生活线、创新线”三线融合的空间结构

改造鹰厦铁路延伸线，融合都市休闲、铁路文
化、民情生活等主题 65
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图1 漳泉肖铁路置换段空间布局

Fig.1 Spatial layout of the relocated section of the Zhangping-Quanzhou-

Xiaocuo Railway

漳泉肖铁路置换段

福厦铁路

厦漳泉城际铁路R1线

福厦高铁

兴泉铁路

永春

南安 泉州
中心
城区

惠安
安溪

厦门

晋江

石狮

a 花博园段局部路堤 b 铁路廊道两侧消极空间 c 老铁路站

图2 漳泉肖铁路置换段局部实景

Fig.2 Partial view of the relocated section of the Zhangping-Quanzhou-Xiaocuo Railway

该铁路廊道基本处于废弃状态，以路堤形式

敷设为主，其中路堤段占全段的87%，高架

段占6%，隧道段占7%。全线廊道宽度条件

良好，宽度在30 m以上(含两侧绿地)的廊道

占82%。但沿线两侧用地空间较为割裂，且

缺乏日常管理和维护，整体空间品质有待提

升(见图2)。

研究表明，废弃铁路的再生需兼顾生态

效益、社会需求与经济可行性[13]。作为价值主

体的城市需求与作为价值客体的废弃铁路之

间具有紧密的互动关系[14]。基于“产-城-流”

耦合视角，本文评估废弃铁路廊道价值，研

判运营需求，重点分析沿线产业基础、空间

特征、交通需求与运营场景的适配性，为后

续模式比选与路径创新提供依据。

22..22 数据来源数据来源

参考相关研究的评价体系和应用数

据[15-16]，本文选取的数据主要包括 3类：铁

路廊道沿线产业特征数据、沿线用地特征数

据和交通流动数据，分别对应产、城、流的

分析需求。

1）廊道沿线产业特征数据来源于中规

智绘集成平台①，通过分类识别企业类型，

分析沿线企业布局、旅游资源、配套设施的

空间分布特征。

2）沿线用地特征数据基于泉州市国土

空间规划“一张图”数据平台，结合土地利

用现状年度变更数据，识别铁路中心线向两

侧各扩展 800 m范围内的现状及规划用地条

件与特征[2]。

3）交通流动数据主要使用互联网位置

信息获取个体的出发地和目的地信息，基本

数据采集单元为500 m×500 m栅格，以此为

基础计算泉州市域交通联系OD，并结合研

究需求筛选与漳泉肖铁路廊道相关的 OD

对。本次互联网位置数据通过百度地图获

得，时间范围为2024年9—10月。

以上数据均经过匿名化处理，不涉及个

体隐私。

22..33 廊道价值廊道价值

漳泉肖铁路廊道长 82 km 的连续性空

间，与城市发展轴线高度匹配(见图 3)，对

泉州而言具有唯一且宝贵的价值。从产业、

空间、交通流动的现状数据来看，廊道在城

区段(泉州西站—华光段)和外围段(泉州西站

以西、华光站以东)差异显著，应通过分

段、分期的多元化利用模式，逐步培育和释

放廊道的综合效益。
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22..44 城区段与外围段运营需求差异化分析城区段与外围段运营需求差异化分析

结合漳泉肖铁路廊道差异化特征与运营

场景的适配性，进一步探讨城区段与外围段

的潜在运营需求及再生方向(见表2)。

漳泉肖铁路廊道的连续线性空间与

“产-城-流”的差异化特征，为分段运营、

分阶段迭代更新提供了基础。运营视角下，

传统废弃铁路廊道再生存在两大误区：一是

盲目追求高投入的轨道交通模式，忽视了当

前客流不足以支撑的现实；二是仅关注静态

廊道空间改造，缺乏对运营收益机制与产业

联动效应的设计。因此，后续模式比选与路

径创新拟以“低成本启动、高弹性迭代、强

产业联动”为原则，充分释放废弃铁路廊道

的综合价值。

33 运营可行性导向的多情景模式比选运营可行性导向的多情景模式比选

结合国内外废弃铁路再生研究与既有实

践，将废弃铁路廊道再生模式划分为轨道交

通、城市服务、旅游休闲 3类，并基于运营

前置理念，评估各类模式的政策可行性、审

批周期、成本投入、客流门槛及收益潜力，

为廊道再生选择最优路径。

33..11 轨道交通模式轨道交通模式：：客流门槛高客流门槛高，，远期远期

预留弹性预留弹性

国内外利用废弃铁路廊道改造为轨道交

通的案例屡见不鲜 [17]，常见模式包括市域

(郊)铁路、地铁，以及中运量/低运量轨道交

通。轨道交通模式的核心特征是高投入、长

周期、高客流门槛，从运营可行性分析来

看，存在明显局限。

1）运营成本与客流不匹配。根据《国

务院办公厅关于进一步加强城市轨道交通规

划建设管理的意见》 (国办发 〔2018〕 52

号)，泉州不满足地铁建设条件；新建成改

造为市域(郊)铁路，则面临全线贯通运营客

流需求弱、运营亏损风险高的问题；此外，

中运量/低运量轨道交通建设成本也高达 0.3

亿~3.0亿元·km-1，远超当前泉州城市服务运

营的承受能力(见表3)。

2）审批周期长，价值兑现滞后。市域

(郊)铁路需报国家发展改革委审批，周期为

5~10年；中运量/低运量轨道交通需国家或

省发展改革委审批，周期为3~5年，无法满

足泉州尽快激活廊道效益的现实需求(见图4)。

3）运营弹性不足。一旦确定轨道交通

制式，后续难以根据客流变化和产业需求调

整运营模式，可能造成资源浪费。

综上，轨道交通模式当前不具备运营可

行性。但考虑到泉州未来城市发展潜力，应

在廊道改造中预留远期运营转换的弹性空

间，如保留轨道敷设空间、控制沿线用地开

发强度，为后续轨道交通运营奠定基础。

33..22 城市服务模式城市服务模式：：落地快落地快，，运营成本运营成本

相对低相对低

一般而言，城区段的废弃铁路廊道位于

城市高密度建成区边缘，是不可多得的宝贵

资源。常见的再生模式包括公共交通廊道、

非机动交通廊道、遗址公园等。通过挖掘廊

道在交通、生态、文化等方面的多元价值，

重塑废弃铁路廊道空间形态，化弊为利，从

城市尺度上修复对城市自然生态环境的损

害，缝合对人文生态环境的割裂，联动城市

经济生态发展格局[20]。城市服务模式以轻量

化、高频次、低成本为核心，高度契合城区

闽西
腹地

安溪

南安

外圈层
协同发展

交通互联互通

中圈层
夯实实体经济
深耕高端制造

内圈层
培育新兴经济
推动产业提级

泉州

环湾

台商

惠安

晋江

漳泉肖铁路置换段

福州、长三角

台湾、国际
厦门、珠三角

厦
漳
泉
城
际

铁
路

R
1线

图3 泉州市域空间结构

Fig.3 Spatial structure of Quanzhou metropolitan area

表2 漳泉肖铁路城区段与外围段运营需求差异化分析

Tab.2 Differentiated analysis of operational requirements for the urban

and peripheral sections of the Zhangping-Quanzhou-Xiaocuo Railway

区段

城
区
段

外
围
段

产业基础
(适配性)

位于沿晋江创新
产业集聚带与环
清源山科技走
廊，生产性服务
企业密集，创新
产业导入潜力大

企业呈“珠链
状”分布，产业
链关联弱；串联
多处乡村聚落及
旅游资源

城市空间
(载体条件)

建设用地占48.13%，
居住与产业用地集
中，宽度为 30 m 以
上(含两侧绿地)廊道
占比高，空间连续
性强

受生态红线与基本
农田限制，局部位
于城市开发边界内

交通需求
(客流支撑)

公共交通客流基
础好，与既有公
共交通走廊吻合
度高

以县域内部联系
为主，跨县市长
距离出行需求
弱，但串联清源
山、安溪茶山、
泉州古城等旅游
资源

核心运营
方向

高频次、短
距离的城市
服务运营

低频次、主
题化的旅游
休闲运营
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段的运营需求。

1）运营投入总体可控。改造费用仅为新

建市域(郊)铁路的 3.75%，通过整合铁路红

线两侧绿地、改造既有路堤，可快速建成智

慧公共交通廊道与非机动交通空间，运营成

本主要为公共交通车辆购置与智慧设施配套。

2）客流支撑较为充足。该模式可满足

城区段人口的短距离出行需求，与既有公共

交通走廊的客流高度重叠，可依托“智慧公

共交通+非机动交通接驳”的运营模式快速

吸引客流，提升运营效率。

3）产业联动性强。依托环清源山科技

走廊，将廊道作为智慧交通(如自动驾驶、

无人配送)的运营测试场景，吸引科技企业

入驻，有条件形成“场景运营—产业集聚”

的良性循环。

33..33 旅游休闲模式旅游休闲模式：：运营主题鲜明运营主题鲜明，，资资

源精准适配源精准适配

旅游观光专线是废弃铁路廊道再利用的

另一个典型模式，通常与乡村旅游、文化旅

游、工业旅游等相结合，如首钢工业遗址公

园观光小火车、美国红杉森林观光线等。旅

游休闲模式以主题化、低频次、高体验感为

核心，适配外围段旅游资源丰富但客流分散

的特点。

1） 运营主题明确。作为世界遗产城

市，泉州可围绕“海丝文化、茶旅融合”设

计观光小火车运营主题，串联泉州古城、安

溪茶山、丰州古城等资源，形成差异化文旅

产品。

2）运营成本可控。利用既有铁轨开行

观光小火车，改造投入低；采用无固定车站

的灵活停靠方式，降低车站建设与维护成

本；收益来源包括门票销售、文旅产品及乡

村旅游消费，与乡村振兴政策高度契合。

3）市场需求旺盛。在近年来泉州文旅

热潮下，游客对深度体验游类产品需求增

长。观光小火车可将泉州古城的文脉向南

安、安溪、惠安等县市延伸，形成全域旅游

架构，延长游客停留时间、提升消费金额。

44 运营驱动的创新再生范式运营驱动的创新再生范式

传统废弃铁路廊道再生工作已积累丰富

的实践经验，但面向新技术趋势和政策方向

的研究仍处于起步阶段。当前，国家大力推

动低空经济、新型城市基础设施建设等领域

新建/改造市域(郊)铁路
(依据国办函〔2020〕 116号)

单独编制《泉州市市域(郊)
铁路线网规划》

(参考温州市域(郊)铁路建设规划)

纳入《福建省市域(郊)
铁路线网规划》

省发展改革
委批复核准

国家发展改
革委批复

利用既有铁路开行
市域(郊)列车

(依据国办函〔2020〕 116号)

编制可研报告
(参考西户铁路单线开行市域铁路)

地市发展改革委批复

新建地铁快线 纳入城市轨道交通建设规划
(参考苏州轨道交通S1线纳入苏州市城市轨道交通第三期建设规划进行批复)

国家发展改革委批复

新建中运量轨道交通线路
编制《泉州市中运量轨道

交通线网规划》
编制建设规划

国家发展改革委会同住房城乡
建设部批复

新建低运量轨道交通线路
编制《泉州市低运量轨道

交通线网规划》
编制建设规划

省发展改革委会同住房城乡
建设厅批复

图4 废弃铁路廊道再生中不同轨道交通模式审批流程

Fig.4 Approval process for different rail transit models in abandoned railway corridor regeneration

资料来源：文献[18-19]。

表3 废弃铁路廊道再生中轨道交通模式综合比选

Tab.3 Comprehensive comparison of rail transit models for abandoned

railway corridor regeneration

再生模式

市域
(郊)
铁路
模式

新建地铁快线

中运量轨道交通模式

低运量轨道交通模式

新建或改造

利用既有铁
路开行市域

(郊)列车

审批流程

报国家发展改
革委，周期较
长(5~10年)

报市发展改革
委审批，流程
简单(1~2年)

报国家发展改
革委，周期较
长(泉州当前不
满足申报条件)

报国家发展改
革委审批
(3~5年)

报省发展改革
委审批(3~5年)

客流目标/
(万人次‧h-1)

>3

>3

>3

1~3

<1

建设成本
估算/

(亿元‧km-1)

3~5

0.2~0.4

7~8

0.3~3.0
(不同制式
间差异大)

0.3~3.0
(不同制式
间差异大)

空间带动
作用

强

弱，
空间割裂

强

较强，
客流培育

较强，
客流培育
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发展，新技术的推广应用需要大量的场景测

试和展示，特别是无人机和自动驾驶车技

术，其底层产业链高度重合。废弃铁路廊道

有条件打造集成场景展示平台，为新时期城

市“给产业找场景、给场景找产业”提供重

要契机。

基于运营前置理念下的价值评估与模式

比选，结合新时期低空经济、智慧交通的发

展趋势，本文提出“成长型路径+立体化廊

道+多元化场景”的废弃铁路廊道创新再生

范式。该范式以运营场景为核心，通过成长

型路径实现廊道价值的可持续释放，根据城

区段和外围段的差异化运营需求，推动廊道

从线性空间向复合型运营载体转变，探索新

时期存量廊道资源再生的“泉州模式”。

44..11 成长型路径成长型路径：：以运营迭代为核心的以运营迭代为核心的

弹性发展策略弹性发展策略

成长型路径的本质是以运营需求驱动空

间改造，避免一次性固定改造模式，为运营

迭代预留弹性，分为近期、中期、远期 3个

阶段。

1）近期(启动期)。

以轻量化改造为主导，降低初期成本投

入。城区段整合铁路红线两侧绿地，消除路

堤对两侧空间的割裂，建设智慧公共汽车与

自动驾驶测试廊道，设置 4 m中央绿化带，

为远景模式转换提供条件(见图 5a)。保留原

漳泉肖铁路主要的高架及隧道设施，形成相

对独立的连续性廊道。其中，高架段廊道打

造开放的桥下空间，提供市民休闲游憩设

施，联通廊道两侧用地功能；外围段则利用

既有铁轨开行观光小火车。此阶段的运营重

点是培育客流、验证场景，通过低投入实现

廊道激活。

2）中期(提升期)。

根据客流与产业需求，优化运营设施。

城区段增加智慧交通设施 (如 V2X 路侧单

元、智能信号灯)，拓展低空物流起降点布

局；外围段提升文旅配套设施，如增设茶旅

驿站、工业遗产展厅等。此阶段的运营重点

是提升体验、联动产业，吸引科技企业、文

旅企业入驻。

3）远期(迭代期)。

按需升级为轨道交通运营。若城区段客

流达到城市轨道交通客流门槛，可将中央绿

化带改造为高架或地下轨道敷设空间(见图

5b和图 5c)，实现智慧公共汽车向轨道交通

转型的无缝迭代。外围段根据客流需求，确

定改造为轨道交通的必要性和可行性。

44..22 立体化廊道立体化廊道：：以运营场景为导向的以运营场景为导向的

空间分层利用空间分层利用

突破传统的二维空间改造思维，基于

“地面—高架—低空”的分层管控要求，构

建立体分层、多元互补的运营空间，最大化

释放廊道价值(见图6)。

1）地面层。

在城区段运营智慧公共汽车、自动驾驶

车辆、无人配送车等，在外围段运营观光小

火车；同步建设非机动交通系统与便民服务

设施，满足高频次日常运营需求。

2）高架层。

利用既有高架段，改造为智慧交通示范

走廊，运营自动驾驶接驳车，搭建智能网联

测试场景；桥下空间向市民开放为休闲广

场，并配套商业设施，提升空间活力。

3）低空层。

依托泉州城区北侧空域限制小的优势，

以场景为导向，通过通信网络、起降点等地

面设施锚固低空走廊，在廊道沿线布局无人

40.0

2.0 3.5 3.5 4.0 3.5 3.59.0 2.0 9.0

a 近期方案

40.0

2.0 3.5 3.5 4.0 3.5 3.59.0 2.0 9.0

b 远期轨道高架方案

40.0

2.0 3.5 3.5 4.0 3.5 3.59.0 2.0 9.0

c 远期地下轨道方案

图5 漳泉肖铁路廊道再生城区段横断面示意

Fig.5 Cross-section of the urban section of the Zhangping-Quanzhou-Xiaocuo

Railway corridor regeneration

单位：m

单位：m

单位：m
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图6 废弃铁路立体化廊道改造模式示意

Fig.6 Three-dimensional corridor regeneration model for abandoned railways

资料来源：基于豆包AI大模型生成。

机起降点，推动“低空+文旅”“低空+物

流”“低空+治理”等运营模式。

44..33 多元化场景多元化场景：：以场景驱动技术产业以场景驱动技术产业

集聚集聚

2024年，场景赋能的“合肥模式”成为

国家发展改革委向全国推介的经济运行亮

点[21]。作为一条贯穿泉州城市主轴的、长达

82 km的连续廊道，漳泉肖铁路廊道具备丰

富的场景营造条件。本文研究提出 3类典型

场景，为产业定制场景，以场景吸引产业，

促进新兴技术产业在泉州集聚。

1）全线“低空+”应用场景。

围绕文化旅游与乡村振兴主题，依托清

源山、西溪等特色资源，开展空中观光、低

空体验项目(见图 7)。围绕智慧交通主题，

城区段推动“低空+无人配送”货运模式落

地，构建高效便捷的物流配送体系。探索三

维空间有机融合的路径，通过楼宇垂直交通

设施衔接空中、地面、地下交通空间，将交

通空间延伸至城市建筑内部。

2）智慧交通集成示范场景。

沿废弃铁路廊道营造智能网联“车路

云”测试、自动驾驶公共汽车试运行、智慧

物流走廊等典型场景，扩展廊道的辐射范

围。逐步搭建智能信号灯、V2X路侧单元、

多功能智能杆、智能网联云控平台等智慧设

施，为智慧交通应用提供技术支撑和运营平

台，推动城市交通高效、智能、绿色发展。

3）旅游服务统筹场景。

以“移动的海丝博物馆”为主题策划铁

路观光项目，结合泉州历史文化与乡村振兴

项目，利用既有铁路廊道开行观光小火车

(见图 8)。采用无固定车站的灵活运营模

式，在原有铁轨基础上简化车站设置，实现

小火车的灵活停靠，方便游客观光。建议车

厢内部按照“一景一主题”设计，设置安溪

铁观音茶文化体验区、簪花打卡区、泉州非

遗表演空间等特色功能模块，打造“车上、

车下皆是风景”的新型旅游产品。

55 结论结论

目前，国内外尚无以低空经济、智慧交

世遗体验驿站
水暖工业文化

生态园

安溪新茶都

中国茶都

安溪藤铁工艺创
新发展研究院

门户郊野公园

中华第一诗村
文化园

南安文创产业园

南安站

柳城智慧航空
飞行营地

美林航空
飞行营地

双溪村美丽乡村 霞美无人机
试飞场

霞美低空经济
产业孵化基地

低空体验

无人机表演

智慧公共汽车接驳

泉州站
应急救援

低空通勤

无人配送
智慧公共
汽车接驳

低空观光

无人配送

丰泽站

池店站

低空体验
泉州东站

海丝公园站
白沙站

黄塘站

低空配送
低空研发

超级枢纽

小快物流

无人机测试基地

无人机起降柜

低空观光

无人机起降柜

低空+高铁

低空观光

无人机应用测试

垂直起降枢纽

低空+无人配送

图7 废弃铁路廊道再生中全线“低空+”应用场景

Fig.7 "Low-altitude+" application scenarios along the entire route in abandoned railway corridor regeneration
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通为主导的废弃铁路再生实践。本文以漳泉

肖铁路泉州段为例，结合当前发展战略方向

和潜在运营需求，将运营前置理念贯穿废弃

铁路廊道再生全过程，创新性地将低空、智

慧交通等场景融入廊道更新过程，形成以下

核心结论。

1）廊道价值评估紧扣运营需求。基于

“产-城-流”耦合视角的评估，重点分析废

弃铁路廊道不同区段的运营适配性，明确城

区段高频次城市服务与外围段主题化旅游休

闲的差异化运营方向，为模式比选提供依据。

2）模式比选聚焦运营可行性。因高投

入、长周期、高客流门槛特征，当前轨道交

通模式不具备运营可行性，因此，近期选择

“城市服务+旅游休闲”分段运营模式，远期

预留轨道交通运营弹性，实现“低成本启

动—高弹性迭代”。

3） 以运营为核心驱动创新再生范式。

提出“成长型路径+立体化廊道+多元化场

景”创新再生范式，其本质是通过运营迭代

推动空间改造，通过立体空间拓展运营载

体，通过低空、智慧交通、智慧物流等场景

吸引产业集聚，最终实现废弃铁路廊道从空

间再生到价值持续释放的转变。

本文为新时期废弃铁路廊道再生提供了

运营前置的实践思路，但在具体运营机制、

政策支持、技术应用等方面仍需进一步深

化，包括但不限于运营合作模式、低空空域冲

突模型与解决方案、基于数字孪生的三维立

体运维平台搭建等。后续将结合泉州实践开

展针对性研究，推动创新范式的落地与优化。

注释：

Notes:

①中规智绘集成平台是中国城市规划设计研究

院信息化建设成果，集成空间、人口、产

业、交通等多板块及多源数据。
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