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2023年，王缉宪教授所著的《世界级大都会：港深双城的演化经济地理

学》由香港商务印书馆出版。此书可看作他2019年所著的《世界级枢纽：香港

的对外交通》的姊妹篇，研究重心从“枢纽”转变为“都会”。作者基于演化

经济地理学视角，深入剖析深港关系，探讨这对双子城何以构成一个独特的世

界级大都会。作者长期居住在香港，得以近距离观察这座城市的变迁。他把深

港关系放到百年历史长河中审视，并辅以更广阔的国际视野与历史比较视野，

由此形成独到的研究框架。

第二次世界大战前，香港主要是中国内地连接海外的转口贸易中心。战后

随着局势变化，香港不得不在狭小的空间里开启工业化进程。作为“亚洲四小

龙”之一，它经历了大约40年的高速增长，近年来增速逐渐放缓。而深圳自改

革开放后同样历经了40年快速发展。20世纪80年代，恰是两地经济快速增长

轨迹开始交汇的 10年。在过去 70余年间，深港共同书写了一段起承转合的发

展故事。先是香港腾飞，接着深圳崛起，两座城市像接力赛一样交替前行，当

前正逐步走向深度融合的新阶段。尽管彼此紧邻，两座城市却将两种体制、两

种全球化路径汇聚于同一区域，共同构成一个世界级大都会。这种相互影响、

错位发展的双城关系，放在全球城市研究中也是一个罕见的案例。

演化经济地理学视角的分析框架演化经济地理学视角的分析框架

本书有别于微观经济学的最优化思维，而是引入了演化经济地理学视角。主流经济学往往遵循物理学思维，而

演化经济地理学更偏向生物进化视角，强调不确定性、非线性、偶然事件。它把演化看作一个不断成长、自我调

整、历经震荡后重构秩序的进程，并认为路径选择受技术、制度与地理等路径依赖的影响。全书以“起、承、转、

合”4个部分组织架构，以层层设问推进思考，深度剖析深港在人口、产业、空间及交通等领域的演变机制，令人

读来颇受启发。

制度分隔下的产业制度分隔下的产业、、人口与空间演化人口与空间演化

香港经济增长最快的时期是20世纪90年代和21世纪第一个10年，这两个阶段恰好也是它与内地关系最为紧密

的时期。第二次世界大战前，香港是内地与全球之间的“中间人”；战后在“螺蛳壳里做道场”般地开启了制造业

发展历程，逐步形成成衣、玩具、钟表3个支柱产业。此后，香港经历“退二进三”，制造业占GDP比例从1971年

的28%降至1998年的10%，主导产业逐渐演化为金融、法律、国际化服务和旅游服务为主的第三产业。产业结构之

变深刻影响了香港的职住关系。早先，大埔等地仍有工业区，可就近实现职住平衡；制造业外迁后，原先的产业工

人大量转入旅游等服务业，聚集在维多利亚港两岸，由此加剧了从业人员的长距离通勤。

作者提出了一个核心设问：深圳制造业的崛起是否主要得益于香港制造业外迁。基于数据和典型企业，作者发

现：深圳固然承接了部分产能，但东莞承接了更多的成衣制造，汕头、澄海则吸纳了大量玩具企业。接着作者进一

步追问：深圳电子信息产业蓬勃发展是否也归功于香港的产业转移。梳理数据后作者发现，深圳电子信息产业部分

源于内地的军工企业、国有企业，后来合资企业成为主力。“一国两制”所形成的“环境级差”，叠加熊彼特式创新

驱动，令深港不断迭代，共同构筑起高度互补的产业格局。

进入21世纪，深港两地的经济格局迎来历史性改变。1980年，香港人均GDP约5 700美元，而珠三角地区仅约

100美元，相差超过50倍。到2018年，深圳的经济总量已超越香港。2021年，香港人均GDP约4.5万美元，深圳约
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2.7万美元，差距缩小至1.65倍左右。深港同为典型的移民城市，移民活力是二者快速发展的关键动力。香港高峰时

期外来人口比例达80%，但近年就业岗位收缩，外来人口比例降至30%左右，香港正从移民城市逐渐演变成熟人社

会。人口流动性下滑，老龄化问题随之凸显。香港 65岁及以上人口占比超 22%，平均年龄超 46岁，与东京持平。

反观深圳，持续涌入的年轻移民带来了丰沛的人口红利，城市提倡“来了就是深圳人”。深圳移民比例高达 84%，

平均年龄仅32岁。从人口总量看，深圳在40年间从不到30万人快速增长至2020年的1 756万人，而香港的常住人

口长期维持在700万~750万之间，深圳人口已是香港的2.4倍。面对人口与人才双重约束，香港通过“高才通”、优

才计划等政策，希望吸引更多目标人群，为城市注入新的活力。

跨边界尺度与不对称的跨境互联互通跨边界尺度与不对称的跨境互联互通

深圳与香港以深圳河为界，陆地边界绵延约37 km。广深港高铁开通后，西九龙站到福田站最快14 min便能到

达，从两地的中心区往返对方城市，有时甚至比市内日常通勤还快些。两地在政策影响下的空间结构也有一定相似

性。香港因早期殖民管制，逐步形成港岛与九龙组成的都会区、新界之间的二元结构；深圳则以“二线关”划定特

区内外管理边界。居住层面，香港的丁屋以及深圳的城中村，都是快速城镇化过程中出现的特有居住形态，且同样

为居民提供了低成本的落脚地。

但一旦进入货币、关税、通信与数据、土地利用等领域，两地完全是两套系统，对接时摩擦不断。人员、货

物、资金和数据，每一类要素的跨境流动都会遇到制度壁垒，面临通关、边检、转换等限制要求。以港珠澳大桥为

例，其工程投资规模巨大，但受三地牌照互不通用等因素影响，加上“单Y”线位没有接入深圳，通车后实际日均

车流量远低于规划预估值，制度摩擦削弱了交通通道效能。一个跨境通道的价值，说到底不只看工程体量，更看它

两端连接的制度能不能顺畅对接。

““和而不同和而不同””的相容性逻辑与高校扩展的时机的相容性逻辑与高校扩展的时机

长期以来，香港的空间规划呈现“南重北轻”格局。港岛和九龙地区集中承载金融、商贸等核心功能，而新界

北部则相对边缘，呈现大都市周边的乡村景象。2015年公布的东大屿山填海计划，本质上仍是向南扩展的延续。深

圳经济体量的快速扩张，动摇了香港既有空间格局。2021年公布的北部都会区发展计划，标志着香港空间布局迎来

一次重大转型，从过去的南向填海拓展转向北向连接，新界北部由此被确立为深港合作的新兴增长区域。此书所倡

导的演化趋向为“和而不同”，并非刻意追求一致性，而是着重于增强彼此间的相容性。

高等教育领域的变动及其扩张的时机与动机，同样折射出上述空间结构调整的逻辑。1990年以前，香港仅存在

两所高等院校，即香港大学和香港中文大学。随着产业高速发展，高校数量快速增长至11所，包括1991年创办的

香港科技大学、1994年升格的香港理工大学等。这些高校不仅与产业发展紧密相连，国际排名也显著提升。1980年

深圳建市之初，高等教育尚属空白。1983年深圳大学设立，此后在产业与科技创新的双轮驱动下，高校数量快速增

加至17所。近10年间平均每年新增一所高校，深圳对于建设创新研究型院校的需求格外迫切。近年来，香港科技

大学、香港中文大学以及香港城市大学相继北上办学，与粤港澳大湾区的产业发展实现深度融合。

笔者感悟笔者感悟

本书 2023年出版后，深港关系最显著的变化出现在消费领域。自 20世纪 80年代起，内地游客不断赴港消费，

这股浪潮在2003年自由行推行后达到顶峰。经历3年新型冠状病毒感染疫情的影响，跨境消费一度跌入谷底。疫情

过后，两地的消费正从过去的单向流动切换为高频双向对流模式，出现了“香港人北上消费，深圳人南下观演”的

新现象。港人北上消费更多追求的是丰富的体验、舒适的空间和极致的性价比。而香港作为“全球联系人”，凭借

链接全球的文化演出以及西九龙、启德等片区的文化营造实践，对深圳人依然有强劲吸引力。

深港世界级大都会的形成，离不开人口、产业、消费、文化等多种要素互相交织、相互作用。在未来动态演进

中，生态维度也值得留意。这个世界级大都会同时拥有世界级的自然保护地：深圳湾公园和米埔湿地公园正是全球

候鸟迁徙通道的重要驿站。倘若北部都会区按照规划，人口由95万人增至250万人，生态保护与城市发展之间如何

平衡？现有研究仍存在大量空白。一旦人口体量达到相应量级，是否需要新增高铁车站以接入“中心连中心”的快

速交通网络，同样值得深入探讨。借助本书所开启的演化视角，仍有不少议题有待学者们不断追问、持续探寻。
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