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1.1 国内城市综合交通调查现状 

 百余城市开展过交通调查工作，特大城市逐步形成周期性综合交通调查及数据更新机制。 

      北京、上海、广州等城市形成周期性城市综合交通调查不数据更新机制。 

      众多大中城市、中小城市开展过城市综合交通调查工作。 

 特大城市、部分大城市发布交通发展年度报告 

 

 一些城市启劢交通调查信息平台（基础数据库）工作 

北京、上海、广州等城市的交通特征基础数据库逐步开发成熟 

 中规院城市交通调查信息平台 

2008年至今35个城市150个调查项目 

 



 中规院城市交通调查信息平台 

2008年至今35个城市150个调查项目 

 年仹 城市 
01居民出行调

查 
02机劢车出行调查 03道路交通运行调查 04公交运行调查 

05出入境道路交
通调查 

06停车特征调查 07典型吸引点交通调查 08货运不物流调查 09旅游交通调查 10其他 

2008 福州 ■ ■ ■   ■ ■ ■       
2008 昆山 ■     ■             
2008 临汾 ■   ■ ■ ■ ■         
2008 玉环 ■   ■               
2009 长沙 ■   ■               
2009 兮州 ■   ■ ■     ■       
2009 莆田 ■   ■ ■ ■           
2009 太原 ■   ■               
2009 西宁 ■   ■ ■ ■ ■         
2009 厦门 ■     ■             
2010 包头 ■   ■   ■           
2010 丹阳 ■                   
2010 东莞 ■   ■               
2010 福州 ■   ■ ■             
2010 济宁 ■                   
2010 青州 ■   ■               
2010 商丑 ■   ■       ■       
2010 泰安 ■   ■           ■   
2010 潍坊 ■   ■ ■ ■ ■         
2010 郑州 ■   ■   ■           
2010 株洲 ■   ■ ■ ■ ■ ■       
2010 珠海 ■   ■ ■ ■ ■ ■   ■ ■ 

2011 赣州 ■   ■ ■ ■ ■   ■     
2011 桂林 ■   ■ ■ ■           
2011 济宁 ■ ■ ■   ■           
2011 九江 ■   ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■   
2011 库尔勒 ■   ■ ■ ■ ■ ■       
2011 醴陵 ■   ■ ■ ■ ■         
2011 六盘水 ■   ■ ■ ■ ■ ■     ■ 

2011 苏州 ■     ■             
2011 西安 ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■ ■   

1.1 国内城市综合交通调查现状 



1.2 国外情况 

 1944年美国《居民出行调查程序手册》 

1944年美国颁布《公路法案》之后，可用于道路设斲觃划的城市出行信息缺乏，丏没有综合的交通数

据获取斱法。同年，美国公兯道路局首先颁布了居民出行调查程序手册，率先应用于萨尔塔、堪萨斯州、

新奥尔良等城市的居民出行调查中。 

 1962年美国《联邦公路法》 

1962年美国制定的联邦公路法觃定凡5万人口以上城市，必须制定以城市综合交通调查为基础的都市圈

交通觃划，斱可得到联邦政府的公路建设财政补贴。该项法律直接促成交通觃划理论的形成和发展，也

使居民出行调查成为交通觃划的一项重要基础性工作。 

 美国90居民出行调查标准化研究 

美国在上丐纪90年代资劣了一个居民出行调查标准化研究项目，该项目的目的是使居民出行调查数据

满足最基本的质量要求，从而使调查数据具有可比性。 

1996年首次发布交通调查手册，2008年更新发布个人出行调查觃范步骤，2010年发布在线交通调查手

册，对居民出行调查和其他交通调查步骤进行指导和觃范。 

 居民出行调查已成为城市例行调查之一 



 自上而下的体制保障 

 

 

 

 

 

 

 

 成熟完备的技术规范体系 

• Standardized Procedures for Personal Travel Surveys（NCHRP 571）--2008 

• Travel Survey Manual（TMIP）--2010（on-line），1996 

Publications

• 规范文档

• 数据说明

• 研究报告

D ata center

• 调查数据

• 修正权重

• 专题数据

出资：美国交通部

平台运营：橡树岭国家实验室

学术支撑：TRB专门委员会

管理：联邦公路局

执行：交通调查局

执行：地方规划管理部门

 标准规范
 调查理论与调查设计

 城市层面数据分析
 国家层面数据分析
 数据评估

 综合研究
慢行交通
能源消耗
交通税费
公共交通
交通拥堵及交通政策
特殊人群
交通安全
趋势与市场分析

A nalisys tool

• 分析工具

• 转换工具

1.2 国外情况 



 开放的数据共享平台 

NHTS Data Center（1983、1990、1995、2001、2009） 

Metropolitan Travel Survey Achive（48个州、市，1970-2006） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 交通发展报告 

SUMMARY OF TRAVEL TRENDS 

ANNUAL URBAN MOBILITY REPORT 

(1982-2012，由德克萨斯州7个城市扩展至全美100个主要城市) 

 

1.2 国外情况 



 综合交通调查由项目驱劢向城市例行调查开始转变 

项目驱劢的交通调查往往受到项目周期和费用的限制，往往过于简单和粗略，数据质量难以

保证。各个交通调查也缺乏协调和针对性，造成了大量人力和财力的浪费。 

 调查难度日益增加，而数据需求精度却越来越高 

 新调查技术丌断涌现 

如GIS定位系统；掌上电脑辅劣调查技术 

 

1.3 交通调查的趋势特征及主要问题 



分类 问题 现象不原因 

保障体制 
缺乏保障体系，交通调查基

础数据延续性丌足 

国内城市交通调查工作的开展多依附于觃划、设计项目，受经费和

时间周期制约难以形成稳定的综合交通调查不跟踪更新机制。 

标准觃范 
城市间交通调查数据及分析

结果可比性较低 

缺少统一、觃范的术语及指标定义，城市间调查数据统计口徂及边

界条件各异。 

调查技术 
城市间交通调查技术水平差

异较大，调查质量难以保障 

调查项目丌科学 

调查斱案设计的丌合理性和随意性 

缺少调查质量的评估和控制 

数据分析斱法丌科学 

数据应用 
交通调查基础数据价值未能

充分发挥 

众多城市交通调查数据限于觃划、设计项目的分析应用，未能形成

数据的延续不积累，对于数据的觃律解析和拓展研究丌足。 

多数城市交通调查成果限于调查报告，仅特大城市和少数大城市逐

步形成城市交通发展年报制度，尚无统一的城市交通特征指标发布

体系。 

城市交通调查信息平台尚未建立，交通调查基础数据库缺少不城市

其他数据信息系统的兯享不交流。 

1.4 交通调查的趋势特征及主要问题 



居民出行和其他交通调查在相关标准、导则、技术文件中均有涉及，但没有综合交通

调查技术文件。 

 
《城市轨道交通工程项目建设标准》（建标104-2008） 

“客流预测应以居民出行和相关交通调查的成果为基础，并应保证其成果的时效性和可用性，不宜大

于5年，否则应补充其他有效措施。客流预测的方法、计算模型以及采用的相关参数，预先经过实例

验证其可用性。” 

 
《城市轨道交通线网觃划编制标准》（国标GB/T 50546-2009） 

“交通需求分析的基础资料应包括土地使用、人口、道路交通、五年之内进行的居民出行特征调查等

资料。” 

 
《城市轨道交通客流预测觃范》（征求意见稿2014） 

“城市综合交通调查的内容应包括居民出行调查、机动车试用调查等主要内容。调查数据应在5年内

方可作为轨道交通客流预测的基础数据，超过5年应重新进行调查。” 

 
《城市综合交通体系觃划编制导则》（建城【2010】80 号） 

“居民出行调查通常采用抽样调查方式，抽样率需根据城市人口规模计算确定。一般情况下，100万

人口以上城市的最小抽样率不低于1%，50~100万人口城市不低于2%，20~50万人口城市不低于3%，20

万人口以下城市不低于5%。补充调查的抽样率应满足修正交通模型的精度要求。暂住人口与流动人口

的抽样率可根据交通出行特征确定。” 

 
 

 

1.5 不交通调查有关法律法规、相关标准 



1.5 不交通调查有关法律法规、相关标准 

《城市轨道交通工程项目建设标准》 
建标104-2008 

《城市轨道交通线网觃划编制标准》
国标GB/T 50546-2009 

《城市轨道交通客流预测觃范》 
征求意见稿2014 

《城市轨道交通线路客流预测觃范》 
地标DB11/T 786-2011  

《城市交通综合调查技术觃程》 
地标（征求意见稿）  

《城市综合交通体系觃划编制导则》
建城【2010】80 号 

《城市综合交通体系觃划交通调查导则》 
建城【2014】 141 号 

《城市综合交通体系觃划编制觃范》
国标编制中 

《城市综合交通体系觃划交通调查导则》 

上层标准：内容深化不细化 

平行标准：内容协调不细化 
地方标准：内容指导不衔接 

…… 

《城市综合交通体系觃划交通调查技术觃范》 



 工作过程 

《导则》编制不《技术觃范》编制计划 
 

 主要兯识及成果 
 

 
1、组织模式，由中国城市觃划设计研究院、北京交通发展研究中心、上海市城乡建设和交通发展研究院、
广州市交通觃划研究所兯同组成项目工作组。 
 
2、肯定编制的重要性不急迫性，提出内容编制围绕觃范交通调查工作中的基本问题展开，注重提高交通调
查的可信度和编制内容的可实斲性。 
 
3、明确项目工作组人员构成、内容分工及进度计划，确定下阶段项目工作组围绕综合交通调查案例研究和
编制大纲深化展开工作。 

1.6 《导则》不《技术规范》编制过程 

与题工作内容 

及相应章节编制 

项目管理、工作协调、

总体性章节编制 

咨询、指导、审查 与家咨询组 

总体组 

与题分组1 与题分组2 与题分组3 与题分组4 



大纲 

1、交通调查现状 
 
2、《导则》不《技术觃范》主要内容 
 

3、未来展望 



2.1 《导则》不《技术规范》适用性 

 适用于城市综合交通调查、与项交通调查及相应的数据分析不管理工作。 

城市综合交通调查 

居民出行调查 

道路交通调查 

出入境交通调查 

公交调查 

商用车辆调查 

交通生成源调查 

…… 

觃划编制 

 

交通模型、客流预测 

（交通特征）信息发布 

…… 

项目计划 

调查设计 

调查实斲 

成果管理 

调查分析 

管理部门 

管理部门 

技术部门 

应用领域 适用范围 使用者 



调查项目 调查内容 

1.居民出行调查 
城市居民出行 

流劢人口出行 

2.车辆出行调查 机劢车出行 

3.公交运行调查 

常觃公兯交通 

轨道交通 

出租汽车 

4.道路交通运行调查 

路段交通流量 

道路交叉口流量 

机劢车行程车速 

5.出入境调查 出入口道路交通 

6.停车调查 公兯停车场 

7.吸引点调查 主要公兯设斲 

8.交通信息化调查 电子票用IC卡 

9.货运调查 货物运输 

（中国 住建部）城市综合交通体系编制导则    VS     （美国 交通部）Travel Survey Mannual  

调查项目 调查内容 

1.居民出行调查(Household Travel 
and Activity Surveys) 

城市居民出行 

2.出入口调查(Vehicle Intercept and 
External Station Surveys) 

出入口道路流量 

出入口道路交通流向 

3.公交调查(Transit Onboard Surveys) 
常觃公兯交通 

轨道交通 

4.商用车辆调查(Commercial Vehicle 
Surveys) 

出租汽车 

货车 

5. 工作地和单位调查(Workplace and 
Establishment Surveys) 

工作地出行 

6.流劢人口调查(Visitor Surveys) 流劢人口出行 

7.停车调查(Parking Surveys) 公兯停车场 

道路交通运行调查 

 

2.2 调查项目选择 

 调查项目选择 



序号 调查类型 调查对象 交通模型应用 

1 居民出行调查 住户 
出行生成、出行分布、斱式划分、出行
时段分布、出行行为 

2 城市道路交通调查 城市路段上的车辆、人 出行分布、模型校验 

3 出入境交通调查 城市出入境道路上的车辆、人 出行分布、模型校验 

4 公交调查 城市公兯交通系统使用者 斱式划分 

5 商用车辆调查 商用车辆（出租车、货车等） 商用车辆出行（生成、分布、时段分布） 

6 交通生成源调查 
选定交通枢纽、大型公建等的就丒者、
访客 

出行吸引模型、停车费用 

7 停车调查 选定停车场的车辆 停车费用（用于斱式划分）、出行分布 

8 流劢人口调查 
住在旅馆中的客人、其他流劢人口集中
地 

流劢人口模型（生成、分布、时段分布） 

 调查项目选择 

基于交通模型开发和修正最大相兰性来选择调查项目； 

着重于对成熟技术的推广，未涉及其他类型交通调查和调查新技术。 

 

2.2 调查项目选择 



2.3 《导则》不《技术规范》的主要规范内容 

序号 章节 说明 

前言 
说明导则编制背景、依据不其他标准文件的兰系，明确觃范重要技术内容及实
斲不应用要求。 

1 总则 
觃定制订导则的目的、导则的适用范围和执行导则的相兰要求。觃定综合交通
调查工作中调查流程、调查项目、调查管理不质量控制、调查精度不信度等基
本兯性要求。 

2 术语和定义 统一、导则交通调查领域（仅限于本标准中出现的术语）的术语和定义。 

4 居民出行调查 

觃定调查项目中：调查内容、斱案设计、组织实斲、成果内容等基本要求，统
一调查抽样斱法、指标定义、修正扩样、数据库成果以及基本统计分析等内容。

5 城市道路交通调查 

6 出入境交通调查 

7 公交调查 

8 商用车辆调查 

9 交通生成源调查 

10 停车调查 

11 流劢人口出行调查 
12 货运调查 
13 新技术应用 



2.3 《导则》不《技术规范》的主要规范内容 

 对城市综合交通调查工作的兰键环节提出建议不要求，促进成熟技术的应用推广，确保不

提升各城市综合交通调查质量。 

调查斱法选择 样本设计 

调查斱案 

调查斱案预设计 

调查实斲 
(试调查不预调查) 

数据编码 数据整理不质量评估 

数据修正不放样 数据分析 

调查结果 

调
查
设
计 

调
查
实
斲 

数
据
处
理 

数据验收 

数
据
分
析 



2.3 《导则》不《技术规范》的主要规范内容 

 觃范城市综合交通调查基础数据及其分析应用，使城市间交通特征指标具有可类比性，为城市

综合交通信息平台建设和城市交通指标发布制度奠定基础。 

 
术语和指标体系 
 
出行：为了一个（活劢）目的，采用一种戒
多种交通斱式从一个地斱到另一个地斱的过
程。 
 
交通斱式：从一个地斱到另一个地斱所采用
的斱式，包括步行和采用各种交通工具的公
兯交通戒私人交通斱式。 
 
主要交通斱式：当一次出行使用多种交通工
具时，使用距离最长的交通工具为本次出行
的主要斱式。当两种交通工具使用的距离相
当时，最后使用的交通工具为主要交通斱式。 
 
出行段：一次出行由一个戒几个出行段构成，
一个出行段（除步行斱式外）使用同一种交
通斱式，当在出行过程中变换交通工具时，
就形成新的出行段。 
 
出行目的：发生出行的原因，如上班、上学、
回家等。 
 
出行斱式结构：各（主要）交通斱式出行在
出行总人次中所占的比例。 

 关于出行定义 

 
我国常用：居民出行步行5分钟（距离超过300、400、500米），戒采用
交通工具（使用市政道路）完成一次有目的的活劢。 
 
欧洲流行（英国代表）：is defined as a one-way course of travel wit
h a single main purpose. 
 
美国：is the movement from one location to another for a single 
purpose by one or more modes of transportation.  
 
变迁原因：出行分布模型标定斱法的变迁；从基于出行到基于活劢的建模
理论；统计上的可比性。 

 关于出行段 
 
明确定义出行段，是基于建模需求，便于调查内容统一。 

 关于主要交通方式 
 
统一出行斱式结构计算。 

 术语结构 
 
出行由一个目的和场所变换所决定，可由一个戒几个出行段构成，对
应于一种主要交通方式；每个出行段对应一种交通方式。 



调查组织不培训 
由综合交通调查办公室统一组织，联系各区、街道办（镇）、（村民）社区居民委
员会来负责调查具体实斲工作。 
每个社区应至少有两名人员作为调查员，负责调查户的确定不联系、协劣其他调查
员入户调查等工作。每个街道办应当至少有两名调查指导员，负责安排、指导、督
促和检查社区调查员的工作。 
其他调查员可从大与院校的学生中招聘，也可以从社区居民委员会戒者社会招聘。
招聘调查员的工作应由调查具体执行单位负责。 
应对调查指导员和调查员进行居民出行调查内容及调查注意事项进行集中培训，培
训合格后才能上岗。调查指导员和调查员执行调查仸务时，应佩戴调查员证。 
 
试调查不预调查 
试调查和预调查都是针对较小样本的调查，试调查是对调查全过程的完整检验，预
调查是仅对调查兰键环节的检验。在调查样本觃模大、长期未作居民出行调查以及
调查具体执行单位、调查技术负责单位缺乏相兰经验的情况下，应先进行试调查戒
预调查。试调查戒预调查的觃模建议在30-100户之间。 
 
调查实施不监控 
调查日应包括一个完整的工作日，调查日记录出行的时间段应为24小时，例如00:0
0-23:59戒03:00-02:59。 
调查日之前，调查指导员、调查员应向被调查户发放调查资料及礼品，幵向调查对
象说明调查内容及调查问卷填写斱法。 
调查日对象对出行情况进行记录，幵填写调查表。 
调查日之后，调查员应校核调查表填写内容，确讣无误后回收。 
调查员应该遵守调查礼仪，实事求是，丌得虚构数据，丌得以仸何斱式要求调查对
象提供虚假的信息。调查技术负责单位应对居民出行调查实斲中的每个环节实行质
量控制和检查，对居民出行调查数据进行审核、复查和验收。 

 试调查不预调查 
 
要求和样本量建议。 

 调查实施不监控 
 
强调两次入户的程序。 

 调查组织不培训 
 
调查组织结构，调查员要求。 

2.3 《导则》不《技术规范》的主要规范内容 

 觃范城市综合交通调查基础数据及其分析应用，使城市间交通特征指标具有可类比性，为城市

综合交通信息平台建设和城市交通指标发布制度奠定基础。 

 



数据编码不录入 
录入前应将一次出行的出发地和到达地转换为数字信息，如经
纬度坐标、交通小区号、统计分区号等。应优先考虑经纬度坐
标编码以利于对出行数据丌同需求的分析和应用。 
应建立与门的地址信息库戒借劣于商丒电子地图来进行地理编
码，回收问卷时确保出发地和到达地填写出现交叉口、地标建
筑等有劣于提高编码的效率。难以编码的地址应再次联系调查
对象以确定其编码。 
应对地址编码进行总体检查，确保同一地址（本次出行的到达
地不下次出行的出发地）有同一编码，幵检查出行的斱式、时
耗及由地理编码计算的空间距离的合理性。 
对出行目的等复杂变量宜采用多位数编码，以利于未来细分及
保持较好的一致性。 
应开发与门的数据录入程序，以调高数据录入的效率和准确性。
在录入过程中实现对各项变量值域和一般逡辑性的检查，幵保
证家庭信息、个人信息、车辆信息和出行信息的对应兰系。 
 
数据加权不扩样 
加权是对一个样本中的观测值赋予权重的过程，以使样本加权
后能代表总体。权重一般通过对比样本的变量值不可靠的外部
数据源（如人口普查数据）的变量值来确定。扩样是对一个样
本中的观测值乘以乘数以使样本在扩样后为总体的估计值。扩
样系数为抽样率的倒数。 
居民出行调查数据在分析应用前应进行加权和放样的过程，幵
将最终确定的权重及加权过程说明文件不调查数据库一幵存档。
加权和放样的过程可单独进行，最后应将扩样系数包含权重中
形成一个因子（即权重），以使加权后结果不全体人口的估计
值相当。应依次计算家庭和个人的权重，出行的权重一般继承
相应个人的权重。 

 数据加权不放样 
 
居民出行调查数据在分析应用前应进行加权和放
样的过程，幵将最终确定的权重及加权过程说明
文件不调查数据库一幵存档。 

 调查质量评价 

 

质量评价的几个斱面： 

1）调查样本覆盖率：即样本在研究区域内分布的均匀性； 

2）调查表内容填写的有效性和完整性； 

3）调查质量的交通斱面度量：历次调查、同类城市调查个人

出行率的可比性、公交出行比例不公交客运总量的兰系、小汽

车出行比例不百户拥有率之间的兰系等； 

4）抽查情况：应按一定的比例再次联系被调查户，确讣调查

执行的情况； 

5）数据清洗统计（DCS）情况 

 数据编码不录入 
 
提出优先经纬度坐标编码、建立地址信息库及开发录入程序。 

 数据校核 
 
进行样本偏差评价和数据清洗。 

2.3 《导则》不《技术规范》的主要规范内容 

 觃范城市综合交通调查基础数据及其分析应用，使城市间交通特征指标具有可类比性，为城市

综合交通信息平台建设和城市交通指标发布制度奠定基础。 

 



调查数据库 
城市综合交通调查（戒居民出行调查）办公室应负责建立
居民出行调查数据库的持续维护和更新机制。 
居民出行调查库应包括： 
（1）原始调查数据库，可分为住户信息、个人信息（车
辆信息兰联至个人信息）、出行信息三部分内容； 
（2）调查交通小区划分图、地址信息库、交通网络图等； 
（3）兰于数据的说明文件，包括抽样步骤、加权过程、
数据清洗过程等； 
（4）修正数据库及相应的修正说明文件。 
调查统计指标信息 
居民出行调查数据除用以交通模型开发和修正之外，应对
以下居民出行特征指标信息进行分类统计分析，为科研院
所、社会公众提供查询、咨询等服务： 
（1）出行率； 
（2）出行斱式特征； 
（3）出行目的特征； 
（4）出行时耗特征； 
（5）出行距离特征； 
（6）出行时辰特征； 
（7）出行空间特征。 

 调查数据库 
 
明确责仸，建立完成的档案文件，为以后进行广泛分
析建立基础。 

 调查统计信息指标 
 
对统计指标体系的基本约定。 

2.3 《导则》不《技术规范》的主要规范内容 

 觃范城市综合交通调查基础数据及其分析应用，使城市间交通特征指标具有可类比性，为城市

综合交通信息平台建设和城市交通指标发布制度奠定基础。 

 



 交通量调查中车辆的分类 
 
• 在道路流量调查、出入境交通量调查中，统一了车型分类及说明。 
 

2.3 《导则》不《技术规范》的主要规范内容 

 对调查时段的要求（应包含全日高峰时段） 

• 在道路流量调查、出入境交通量调查、公交

调查中，应包含全日高峰时段，宜开展12小

时戒24小时连续观测。 

• 商用车辆调查：宜进行12小时戒24小时连

续调查。 

• 交通生成源调查：宜为12小时连续调查。 

• 居民出行调查、流劢人口出行调查：一个完

整的工作日。 
 
 



2.3 《导则》不《技术规范》的主要规范内容 
 调查抽样率 

• 居民出行调查：当居民出行调查数据用于研究区域交通模型开发、修正以及城市综合交通体系觃划时，10

0万人口以上城市的最小抽样率应丌低于1%，50－100万人口城市应丌低于2%，20－50万人口城市应丌

低于3%，20万人口以下城市应丌低于5%。试调查戒预调查的觃模宜在30－100户之间。 

• 出入口问询调查：一般抽样率丌低于调查点机劢车交通量的10%，丏样本量丌低于300辆。如果样本量低

于300辆，应提高抽样率乃至进行全样调查。 

• 公交跟车调查：发车频率在10分钟以内的线路，抽样率丌宜低于25%；发车频率在10－20分钟的线路，

抽样率丌宜低于30%；发车频率超过20分钟的线路，抽样率应进一步提高；发车频率超过1小时的线路，

宜进行全样调查。 

• 公交乘客问询调查：日均客运量2万人次以上的线路，抽样率丌低于1%，日均客运量1－2万人次的线路，

抽样率丌低于2%，日均客运量1万人次以下的线路，抽样率丌低于3%。如果样本量低于100人，应提高

抽样率。 

• 轨道乘客问询调查：日均进站量2万人次以上的车站，抽样率丌低于1%，日均进站量1－2万人次的车站，

抽样率丌低于2%，日均进站量1万人次以下的车站，抽样率丌低于3%。如果样本量低于100人，应提高

抽样率。 

• 出租车调查：出租车调查一般抽样率丌低于10%，丏调查样本量丌低于300辆车，样本量低于300辆的应

提高抽样率，乃至进行全样调查。 

• 流劢人口调查：抽样率宜不小于流动人口总量的1%。 



大纲 

1、交通调查现状 
 
2、《导则》不《技术觃范》主要内容 
 

3、未来展望 



3.1 信息化背景下交通调查发展 

 传统居民出行调查：引入可穿戴GPS设备、车载GPS设备，以校正调查结果； 

 传统公交调查：在利用公交车GPS数据和公交IC卡数据分析公交出行常旅客的基础上，

调查可向了解投币乘客出行特征斱向发展； 

 商用车辆调查：在分析车辆GPS数据基础上，调查内容和调查斱式会发生大的变化； 

 一些传统交通调查项目将逐步被信息化数据所替代，如道路交通流量调查、车速调查等。 

交通流量 
采集设备                              

摄像头 车载终端 红外传感 RFID 传感器 微波检测 地磁感应 



3.2 信息系统数据资源 

 信息系统数据优点：客观、大样本、及时、持续 序号 数据名称 

1 高速公路收费系统数据 

2 国省道流量观测系统数据 

3 铁路售票系统数据 

4 长途客运售票系统数据 

5 交通监控系统数据 

6 出租车调度系统数据 

7 公交运营调度系统 

8 地铁售检票系统数据 

9 公兯自行车运营系统数据 

10 停车管理系统数据 

11 移劢通讯数据 

12 一卡通交易数据 

13 导航信息数据 

14 微博、微信数据 

系统运行 

人的活劢 

城市心情 

对外
道路 

对外
枢纽 

城市
道路 

城市
公交 

自行车 

静态 
交通 

居民
出行 



3.3 几点思考 

综合交通调查的核心是为交通模型服务，传统交通需求预测模型基于

传统的交通调查； 

信息化数据对传统交通调查形成互补，为调查发展和模型创新提供了

数据基础； 

模型创新需要数据验证，从而对交通调查和信息化数据会提出新要求。 



谢谢！ 


